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1 HINTERGRUND UND ZIELSETZUNG

1.1 Magerplan und Bundesver kehr swegeplan

Am 5111998 legte Bundesminister Dr. Caspar Einem dem Ministerrat den Masterplan zum
Oderreichischen Bundesverkehrswegeplan vor. Damit liegt nunmehr ein wesentliches Ergebnis jenes
Prozesses vor, der mit der Erstellung des Osterreichischen Gesamtverkehrskonzeptes (GVK) eingeleitet
wurde. Wahrend das GVK die grundsétzlichen Ziele und Mal3nahmen der Gsterreichischen Verkehrspolitik
festschrieb, beauftragte die Bundesregierung den Verkehrsminister, im Bundesverkehrswegeplan diese Ziele
und Maldnahmen zu konkretiseren. Insbesondere sollten im Bereich des Infrastrukturausbaues ene
Koordination und Prioritétensetzung erfolgen.

Das nun vorliegende Ergebnis des Masterplans gibt eine Empfehlung fir den Netzausbau von Stral3e und
Schiene bis zu Jahr 2015. Die Abbildungen 1 und 2 geben diese Vorstellungen wieder (siehe auch
Adelsberger 1998).

BVWP Netzentwurf zum Masterplan 1998
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In der Gestaltung des Netzes wurden auch der Exp: zum Ausbau der Stidbahn beriicksichtigt.

Abb. 1: Netzentwurf zum Masterplan 2015 - Schiene
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BVWP Netzentwurf zum Masterplan 2015

28.10. 1998
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Abb. 2: Netzentwurf zum Masterplan 2015 - Stral3e

Den Hintergrund zu diesen Vorstelungen der Netzentwicklung bildet ein umfangreiches Datenmodell. Im
Wesentlichen besteht es aus zwel Ebenen:

?? Dem Erreichbarkeitsmodell, das zum Aufzeigen regionder Erreichbarkeitsdefizite als Grundlage der
generellen Netzkonzeption und der Wirkung von Netz&nderungen auf die Erreichbarkeit dient.

?? Dem Verkehrsnachfragemodell as Grundlage fur die Verkehrsprognosen und zur Beurteilung der
Wirkung der Szenarien und Netzédnderungen auf die Verkehrsnachfrage, auf Betrieb, Umwelt und
Verkehrssicherheit.

Mit diesen beiden Modellen ist die Grundlage fir eine umfassende volkswirtschaftliche Bewertung der
Netzentwirfe geschaffen.

1.2 Daten, Modelle, Prognosen

Die Erfordernisse des Bundesverkehrswegeplans brachten es mit sich, dass erstmas Osterreichweit ein
einheitliches Datengertst zur verkehrstrégertbergreifenden Beschreibung der Verkehrsnachfrage geschaffen
wurde. Zu diesem Zweck war es erforderlich, einerseits bestehende Daten in den Modellen zu harmonisieren
und andererseits umfangreiche Erhebungen durchzufihren. Beispiehaft sei  die Osterreichische
Haushaltbefragung zur Mobilitét (Arbeitspakete “A3-H/1“ und “A3-H/2*) oder Lenkerbefragungen
(Arbeitspakete “A3-G* und “A3-S*) erwahnt. Hinsichtlich einer kompletten Darstellung der grundsétzlichen
Modellansdtze und Erhebungen sei auf Spiegd (1996) verwiesen.

Als Kern der Moddlrechnung kénnen die beiden Arbeitspakete “R1“ (Modellrechnung Personenverkehr)
und “R2‘ (Modelrechnung Gliterverkehr) bezeichnet werden. In diesen beiden Arbeitspaketen wurden
einerseits die Modedle ergelt und am Bestand geeicht und andererseits Prognosen fir unterschiedliche
verkehrspolitische Szenarien gerechnet.

Hinsichtlich der weiteren Verwendung und Nutzung der Modelle wurde der Weg gewdhlt, dass innerhalb des
Ministeriums Versonen der Modelle eingerichtet wurden. Dies wurde erreicht, indem den Gutachtern die
Verwendung ener bestimmten Software (POLYDROM, Systems Consult) zumindest fir die
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Umlegungsrechnung vorgeschrieben wurde. Fur die Ubrigen Rechenschritte wurden die Programme und
Prozeduren, die die Gutachter einsetzten, anhand von Standardsoftware neu programmiert.

Diese Vorgehensweise kostete zwar einige Mihe und Zeit, aus heutiger Sicht bestdtigen sich jedoch die
erwarteten Vorteile:

?? Im Ministerium kann kurzfristig, kostengtinstig und unbirokratisch auf aktuelle Fragestellungen reagiert
werden.

?? Durch die intensve Auseinandersetzung mit den Modedlen wurde vertieftes Verstandnis fir die
Eigenschaften, Mdoglichkeiten aber auch Grenzen der Modele erlangt. Es ist somit eine bessere
Interpretation der Ergebnisse moglich, als dies bei bloflem Studium von Berichten mdglich wére.

?? Die intensive Auseinandersetzung mit den Daten und Modellen durch den Auftraggeber hat zu einem
stdndigen Diadlog mit den Auftragnehmern gefiihrt, wodurch eine laufende Qualitdtsverbesserung der
gesamten Modelle und Prognosen mdglich war. Die Voraussetzung fir diesen Prozess bestand aber in
der Bereitschaft der Auftragnehmer, an diesem Didog bis heute, also lang nach dem formalen Abschluf
der Arbeiten, mitzuwirken, wofur an dieser Stelle ausdrticklich gedankt wird.

Die Arbeiten im Bereich der Verkehrsmodelle dirfen nicht als statischer Prozess aufgefaldt werden, der nur
die einma berechneten Eckdaten von 1995 und die Prognoseszenarien fir 2015 kennt. So gilt vorerst der
Weiterfihrung von harmonisierten Bestandsdaten ein besonderes Augenmerk. Beispielsweise wurde fir die
Weiterfihrung von Daten zur Guterverkehrsnachfrage soeben mit dem Arbeitspaket” R2/f* (Aktualisierung
der Guiterverkehrsmatrizen fur Osterreich) begonnen. Ziel dieses Arbeitspaketes ist es, anhand verschiedener
Datengrundiagen und anhand der Modele eine Weiterfihrung des gesamten Glterverkehrs einschliefdlich
der grenziiberschreitenden Verkehre durchzufiihren, fir den seit 1995 keine umfassenden statistischen Daten
vorliegen.

Mittelfristig ist auch eine Uberarbeitung der Prognosen vorgesehen, um die Prognosen mit den bisherigen
Entwicklungen zu vergleichen und Anpassungen dort vorzunehmen, wo externe Trends und Entwicklungen
anders ablaufen, as sie zum Zeitpunkt der Prognoseerstellung eingeschétzt wurden. In Zeiten eines derart
tiefgreifenden Wandels der Rahmenbedingungen — von internationder Wahrungskrise tber Euro und
Liberalisierungen im Verkehrsmarkt bis zur EU-Ogterweiterung — ist ein derartiger , Review-Prozess' der
einzige Weg, der Politik glaubhafte Entscheidungsgrundliagen zu liefern.

1.3 Stellenwert der Internetprésentation

Das Internet ist heute ein wesentliches Medium fir die rationelle Verbreitung von Informationen. Bereits in
der exigierenden Homepage des Ministeriums wird unter anderem davon Gebrauch gemacht, wesentliche
Eckdaten der Arbeiten zum Bundesverkehrswegeplan der Offentlichkeit zur Verfiigung zu stellen.

Die Mdglichkeiten, die hinter der hier erdrterten Présentation der Ergebnisse des Bundesverkehrswegeplans
stecken, gehen jedoch weit Giber eine zeitgemae Ubermittlung von Informationen hinaus. Sie stellen — soviel
sei den nachfolgenden Erdrterungen vorweggenommen - ein Werkzeug zur Qualitéts- und Wertsteigerung
der Ergebnisse dar.

Modellrechnungen und Prognosen leiden meist unter dem Nachteil der fehlenden Nachvollziehbarkeit und
Plausibilisierbarkeit. Diese sind jedoch fir eine Akzeptanz von Berechnungsergebnissen in einer breiteren
(Fach-)Offentlichkeit notwendig.

Ein wesentlicher Pfeiler dieser Nachvollziehbarkeit ist sicherlich eine genaue Modelldokumentation mit der
Darlegung der getétigten Ansdtze, gewdhlten Parametern, etc.. Diese Dokumentation — die entsprechenden
Publikationen zu den Modelrechnungen des Bundesverkehrswegeplans befinden sich in Vorbereitung —
kann nicht durch eine noch so detaillierte Ergebnisprasentation ersetzt werden. Dennoch hat diese Form der
Publikation hinsichtlich der Nachvollziehbarkeit entscheidende Nachteile: Einerseits bleibt dieser Zugang
grundsétzlich wenigen Fachleuten vorbehalten. Andererseits machen die grof3e Datenmenge und der enorme
Rechenaufwand ein echtes Nachvollziehen der Rechnungen im Sinne eines Nachrechnens - unabhéngig von
den eingesetzten Datensystemen - unmaoglich.

Eine Beurteilung der Qualitét von Prognosen anhand publizierter Eckdaten stofdt auch auf Grenzen: Eine
Prognose ist anhand einer Aussage, dass z.B. das Guterverkehrsaufkommen von 1995 bis 2015 um 66%
zunehmen wird, hinsichtlich ihrer Qualitdt praktisch nicht beurteilbar. Zwar &3t sich der generdle Trend
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Uberschldgig anhand einer  Gegenliberstellung zwischen beobachteten und prognostizierten Trends einer
groben Plausibilitétsprifung unterziehen (Fir die Prognosen des Bundesverkehrswegeplans geschehen in
Spiegel und Kastberger 1998), mogliche Fehler im Bereich einzelner Relationen, die zum Teil jedoch eine
hohe Relevanz fir die Anwendungen der Prognose besitzen, kdnnen Uber derartige Globa betrachtungen
nicht erkannt werden.

Hier 6ffnet eine Ergebnisprésentation Uber Internet neue Mdglichkeiten:

?? Technisch und operativ bestehen praktisch keine Einschrdnkungen in der Publikation von
Detail ergebnissen.

?? Der Nutzer kann sich durch geeignete Tools leicht auch in ener groferen Datenmenge von
Detailergebnissen zurechtfinden.

?? Der Detaillierungsgrad ist praktisch nur von der Aussagekraft der Modelle bzw. von Uberlegungen des
Datenschutzes bestimmit.

Eine detaillierte Prasentation von Moddlrechnungs- und Prognoseergebnissen, wie sie im Rahmen der
BVWP-Présentation angestrebt wird, wird beispielsweise dazu fihren, dass Stellen, die in der regionalen
Planung tétig sind, sowie die interesserte Offentlichkeit ,ihren” Bereich kritisch unter die Lupe nehmen
werden. Die Verkehrsbelastung an einem bestimmten Stral3enabschnitt oder eine einzelne Relation der
Verkehrsverflechtung steht nun — im Sinne der Wissenschaftstheorie — viel eher einer Falsifizierung offen as
die oben erwéhnten Globazahlen. Auch wenn der Vergleich mit der Wissenschaftstheorie sicherlich hinkt —
eine Prognose und auch eine Moddlrechnung kann a priori nicht richtig oder falsch sondern hochstens
weniger oder mehr plausibel sein, der Nutzer dieser Informationen ist nun viel eher in der Lage die
Plausibilitét der Arbeiten zu beurteilen.

Selbstverstdndlich stellt sich durch die Entscheidung, ein derartiges Informationssystem zu den Ergebnissen
des Bundesverkehrswegeplans einzurichten, nun eine wesentlich hohere Anforderung an die Qudlitét der
Daten, auch im kleinrdumigen Bereich. Vor Implementierung der Daten findet deswegen eine zusétzliche
interne und externe Endkontrolle und Uberarbeitung der Daten und Modelle statt.

1.4 Inhalteder Internetprésentation

Im Rahmen der Internetprésentation zum Bundesverkehrswegeplan sollen priméar die Ergebnisse der
Erreichbarkeits- und Verkehrsnachfragemodelle dargestellt werden und zwar in Form von

?? Netzbezogenen Belastungsdaten
?? Veflechtungsdaten (Verkehrsbeziehungen, Errichbarkeitsmatrizen)
?? Héchenbezogene Daten (Verkehrserzeugung).

Zusdtzlich werden einige wesentliche Strukturdaten wie zum Beispiel Einwohnerzahlen verfligbar sein, um
die Plausibilitét der prognostizierten Verkehrsstréme veranschaulichen zu kénnen.

Die raumliche Auflésung wird durch die Modellgenauigkeiten und durch Bestimmungen des Datenschutzes
bestimmt. So dirfen beispielsweise Verflechtungsdaten im Giterverkehr grundsétzlich nur auf Basis der
Bundedander bzw. Staaten des Audandes dargestellt werden.

Gerade fur die Darstellung des Bestandes wéare die Gegenuberstellung der Modellwerte mit empirisch
erhobenen Daten von grof3em Interesse. Diese Daten werden in der Regel von anderen Stellen erhoben
(Bundesministerium fir wirtschaftliche Angelegenheiten, OBB). Ob und in welchem Umfang diese Daten
dargestellt werden, hangt von deren Zustimmung ab.

2 UMSETZUNG

2.1 Allgemeine Information

Eines der Hauptkriterien bei der Erstellunge der Internet-Présentation des BVWP war es, jedem Benutzer die
optimale Informationstiefe- und —breite zur Verfiigung zu stellen, vom Uberblick tiber das Gesamtprojekt in
wenigen Sdizen und Grafiken bis zur nur fir Experten interpretierbaren Detailinformation, von
Uberblicksdaten zum Verkehrsgeschenen in  Osterreich  bis zur  aktuellen und prognostizierten
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Querschnittshelastung der einzelnen Streckenabschnitte. Diese Anforderung ist mittels e ektronischer
Medien wesentlich leichter zu erfillen as mit ,, konventionellem® Informationsmaterial.

Das Layout und Navigationssystem der Seiten wurde nach den Vorgaben fur die Internetprésentation des
Bundesministeriums fir Wissenschaft und Verkehr entwickelt, sodal3 sich die Prasentation des BVWP
nahtlos in das sonstige Informationsangebot des Hauses einfugt.

i BVWP-Basis-Info - Netscape

File Edit Miew Go Communicator Help

by

Osterreichischer Bundesverkehrswegeplan (BVWP)

Basis-Informationen zum Bundesverkehrswegeplan

Allgemeine Fakten

Projektstruktur
Grundlagen zur Masterplanerstellung

Einteilung der Arbeitspakete
Derzeitiger Stand der Arbeitspakete

i Weitere Auskiinfte
Verkehr _
Infrastruktur Allgemeine Fakten
Der Osterreichische Bundesverkehrswegeplan (EVWP) ist in den Arbeitsibereinkommen der
VYerkehrskennzahlen | pagiarngsparteien vom Dezember 1990, November 1994 und Marz 1996 im Zusammenhang mit
Bundesverkehrswege  OrdNUNgspoliischen Matnahmen flr eine integrierte Yerkenrspolitik als "Masterplan” und als

"Friaritatensstzung bei Verkehrsinfrastrukturinvestitionsn' verankert. Weiters bezieht sich eine
BYWP im Detail Entschliefung des Mationalrates 1995 direkt auf den BWWE, indem der Yerkehrsminister ersucht
wird, dem Mationalrat zeitglsich mit der Vorlage des BYWEP einen Entwurf flir die rechtliche
\fe_rankerung vorZulegen. Fir die E_rstellung des BVWP ist das Bundesministerium fir
Masterplan 2015 Wissenschaft und Verkehr zustandig.

Ergebnisse BYWWP

Pressemeldungen A

Diskussionsforum Projektstru ktur

Link-Sammiung ) . ) ) ) ) .
Die Projektstruktur berlicksichtigt die aktuellsn Erfordemisse eines umfassenden

verkehrstrageribergreifenden Infrastrukturkonzepts. Insbesondere wird zwischen einer
"Systemebens" und einer "Projektebene" unterschieden. Prognosehorizonte des BYWWE sind die
Jahre 2005 und 2015,

Suchen ...

In der "Systemebena” wird eine verkehrspolitische Strategis entwickslt, indem allgemeine
verkehrspolitische Maknahmen ohne Raum- und MNetzbezug und konkrete

Metzentwicklungskonzepten miteinander abgestimmt, bewertet und optimiert werden Die
infrastkiirmalioe Ansoraaund dieser definitiv festasleaten verkehrsnoliischen Stratedie wird in =]
= == | | Document; Done SHENEIE R s | oz
Abb. 3: Entwurf der Web-Page zum Bundesverkehrswegeplan - Basisinformation

2.2 GIS-Applikation

Fur die Dastellung der wichtigsten Inhalte des Bundesverkehrswegeplans wurde als zuséizliche
Prasentationsform eine interaktive (karto-)graphische Darstellung erstellt. Grund fir diese Entscheidung war
die Vielzahl von Informationen, die im Verlauf der Erstellung des Bundesverkehrswegeplans gesammelt
wurde. Zur vollsténdigen — und dennoch Ubersichtlichen — Présentation dieser Ergebnisse erschien eine
kartographische Darstellung als notwendig, die sowohl Detailinformationen fir Experten as auch
Ubersichtsinformationen fiir interessierte Laien leicht zuganglich anbieten kann.

2.2.1 Anforderungen an die GIS-Applikation

Die technischen Rahmenbedingungen fir die Umsetzung der Kartographieapplikation werden einerseits
durch das angestrebte Zielpublikum, andererseits aber auch durch das Medium und die zu présentierenden
Informationen selbst gesetzt.

Da das Zielpublikum grof¥eils keine Erfahrung im Umgang mit Geographischen Informationen oder gar
Geographischen  Informationssystemen  aufweist, ist ene moglichst einfache Gedatung der
Benutzeroberfléche V oraussetzung fir eine erfolgreiche Gestaltung der Kartographiedarstellung.
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Daraus ergeben sich folgende Anforderungen

??

??

2.2.

Einfache Benutzeroberfldche mit mdglichst wenigen unterschiedlichen Befehlen/Eingriffsmoglichkeiten
(und vor dlem: moglichst wenigen notwendigen Benutzereingaben).

Integration aler Interaktionsmoglichkeiten mit der kartographischen Darstellung innerhab einer
Benutzeroberfldche. Dies gilt auch fir unterschiedliche Typen von Karten (s.u.), die innerhalb der
gleichen Benutzeroberflache bearbeitet werden kdnnen.

Klare Gliederung der Benutzeroberflache in Funktionsbereiche, sodald eine inhaltlich-logische
Zuordnung der Funktionen gegeben ist.

Die Einfachheit der Benutzeroberfléche hat zur Folge, daf3 die gesamte "Intelligenz" des Systems dem
Benutzer verborgen bleibt (bleilben muf3). Diese wird daher in Form eines erweiterbaren Grundschemas
implementiert. Dieses soll sowohl die Einbindung zusétzlicher Kartentypen erlauben, as auch die
eindeutige und einfache Verdnderung der Prasentation von Attributdaten oder einer mal3stabsabhangigen
Themendarstellung.

Als zusdtzliches Kriterium war — aufgrund des angestrebten breiten Zielpublikums - eine Losung gefragt,
die auf moglichst allen Browser-Plattformen gleiche Funktionalitét erlaubt. Insbesondere sollten soweit
maoglich auch dtere Browser-Varianten unterstiitzt werden (also nicht nur die jeweils aktudlen 4.xx-
Versionen). Aus diesem Grund wurde in der Umsetzung auf Java-Bestandteile verzichtet (die mit vielen
Browsern noch Probleme bereiten) und auf eine reine HTML-Anwendung abgezielt. Auch dabei wurde
jedoch auf die aktuellsten Zusatzdefinitionen verzichtet (die zum Tel nur in einem Browser
implementiert sind bzw. noch nicht als definierter Standard anerkannt sind).

2 Umsetzung

Aufgrund der vorhandenen Softwareausstattung des Bundesministeriums wurde aus Kompatibilitétsgrinden
die Internet-Applikation auf Basis des InternetM apServers von ESRI (ArcView-Basis) erstellt.

Die

Gliederung der Benutzeroberflache erfolgte so, dal3 jeweils logisch zusammengehdrende Funktionen in

einem Quadranten zusammengefaldt wurden. Die Umsetzung erfolgte daher in Form einer Tabelle, die diese
Strukturierung auf einfacher technischer Basis ermdglicht. In den einzelnen Quadranten werden folgende

Fun
?
?
?

??

??

ktionen angeboten:

Befehlssymbole und Mal3stabsdefinition

Abfragethema definieren

Kartendarstellung und Karteninteraktion

Karteninhalt (Auswahl von Vordergrund- und Hintergrundthema sowie Darstellung der Legende).

Befehlssymbole, MaRRstabsdefinition Abfragethema
Karte und Karteninteraktion Themen definieren,
Legende

Ergebnis Tabellenabfrage
Abb. 4. Gliederung der Benutzeroberflache

Kartentypen
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Um leichte Anpassungen der Benutzeroberflache zu erreichen wurden unterschiedliche Kartentypen
definiert. Diese werden dem Benutzer zwar mit der identen Gliederung der Benutzeroberfléche (idente
Quadranten) angeboten, mit jedoch leicht variierter Funktionditét. So werden die Standarddarstellung
(die alle Netze und Belastungsdaten beinhaltet), Erreichbarkeitsdarstellungen (zeitliche Distanz zu einem
jeweils ausgewdhlten Bezirk, unterschieden nach Bahnverkehr und Motorisiertem Individuaverkehr),
Verflechtungsdarstellungen (fir die Darstellung der Interaktionen im Personen- oder Giiterverkehr) und
Achsvergleichskarten (gleichzeitige Abfrage von Schiene und Strasse fur ausgewdhite Achsen)
unterschieden.

?? Funktionen
& «Maldstabseingabe absolut (numerische Eingabe)
& =Standardzoomfunktionen (rein-,rauszoomen, verschieben)
« &Zoom auf vordefinierte Standardausschnitte (beispielsweise Osterreich)
& «Abfrage mit Einzelabfrage, Gesamtabfrage
& #Festlegung der Karteninhalte

?? Da die Anzahl der Funktionen méglichst gering, die Applikation insgesamt jedoch trotzdem madglichst
flexibel sein sollte, war es notwendig eine Vielzahl von Annahmen und Grundinformationen zentral
festzulegen, die dem System “Inteligenz' - ohne Benutzereingriff — geben sollte
Dafir wurde eine Metadatenverzeichnis gewdhlte, das unter anderem Informationen Uber Legenden,
anzuzeigende Attributfelder und den minimalen und maximalen Darstellungsmalistab eines Themas
beinhaltet. Damit wird unter anderem ein Ubergang zwischen Malstabsbereiche gewéhrleistet und die
V oraussetzung geboten, dal? der Benutzer immer eine sinnvolle Darstellung im Kartentell erhalt.

?? Tabellenabfrage

Die Prasentation der interaktiven Tabellenabfrage wurde mit einem eigenem (permanenten) Frame
gelost. Dieser bietet eine bessere Performance der Darstellung, da jeweils nur der Frame mit den
Tabellenergebnissen angesprochen wird und kein Neuaufbau der gesamten Karte erfolgen mul3.

2.3 Erfolgskriterien

Neben der sauberen technischen Redlisierung und ansprechenden graphischen Gestaltung werden folgende
Faktoren al's Voraussetzung fir den , Erfolg” eines derartigen Internet-Angebotes gesehen:

?? Stabilitat
Das Informationsangebot mufd verldllich verfigbar sein, einma gefundene Informationen mtissen fur
den Benutzer an vertrauter Stelle wieder auffindbar sein. Das heifdt u.a, da3 einma angebotene
Informationen in der Regel nicht durch andere ersetzt werden, sondern neue Informationen hinzugeflgt
werden. Dies muld bei der Entwicklung einer solchen Seite bereits bei der Konzeption von Gliederung
und Navigation berlicksichtigt werden.

?? Dynamik
Uber die ,stabilen* Elemente hinaus ist es notwendig, immer wieder aktuelle Informationen einzubinden
und damit fir die Benutzer Anreize zu schaffen, die entsprechenden Seiten erneut aufzusuchen.

?? Vernetztheit

Entscheidend fir den Erfolg eines Internet-Angebotes ist die Einbindung und Vernetzung mit anderen
fachspezifischen Informationen im Web — am einfachsten wird dies durch gegenseitige Links redisiert,
ene egene Link-Sammlung mit weiterfihrender Information zu interessanten Themen kann dazu
fuhren, dal3 eine Seite als Ausgangspunkt bzw. , Navigationsdrehscheibe® fir einen Themenkreis dienen
kann. Da das Bundesministerium fir Wissenschaft und Verkehr bereits eine sehr umfangreiche
Linksammlung anbietet, werden direkt auf den BVWP-Seiten nur Links zu Angeboten integriert, die
einen unmittelbaren Bezug zur Thematik haben.

?? Interaktivitat
Wie bereits dargestellt, ermdglicht die Présentation im Internet die Beretstellung eines sehr
umfangreichen Informationsangebotes, ohne dal? der einzelne Benutzer mit der gesamten “Datenflut”
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konfrontiert werden muf3. Durch ein geeignetes Navigations- und Dialogsystem kann sich dadurch jeder
Benutzer die speziell fir ihn relevanten Informationen interaktiv zusammenstellen.

Osterreichischer Bundesverkehrswegeplan (BVWP)
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Abb. 4: Entwurf der GIS-Applikation zum Bundesverkehrswegeplan
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GENANNTE ARBEITSPAKETE ZUM BUNDESVERKEHRSWEGEPLAN:

A3-H/1 Allgemeine Mobilitétserhebung dsterreichischer Haushalte, Bereich: Erhebungsdurchfiihrung Haupt-stichprobe.
Projektgemeinschaft Dr. Fessel+Gfk - IFES GmbH.

A3-H/2 Allgemeine Mobilitétserhebung dsterrei chischer Haushalte, Bereich: Gewichtung und Hochrechnung samt
Zusatzerhebung. Bietergemeinschaft Max Herry - Gerd Sammer

A3-S Querschnittserhebung " Spinnen" Personenverkehr. Bietgemeinschaft Snizek - Herry

A3-G Erhebung des Alpenquerenden Glterverkehrs. Erhebungsdurchfiihrung Dr. Kriebernegg, Auswertung, Hochrechnung:
Buro Stelerwald. (Gemeinschaftsprojekt mit dem Bundes-ministerium fir wirtschaftliche Angelegenheiten)

R1 Modellrechnung Personenverkehr. Bietgemeinschaft Prognos - Sammer

R2 Modellrechnung Glterverkehr. Bietgemeinschaft Herry - IPE - Kessel & Partner.

R2/f Aktualisierung der Giiterverkehrsmatrizen fiir Osterreich

WWW- ADRESSEN:

http://www.bmv.gv.at/vk/2infralbvwpmain.htm
http://www.bmv.gv.at/vk/2infra/mastermain.htm
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