Innovative Fordermechanismen fir den Radverkehr

Martin Eder

(DI Martin Eder, Bundesministerium fiir Land- undr§virtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft, Stukasibi 5 1010 Wien,
martin.eder@lebensministerium.at)

1 KURZFASSUNG

Osterreich liegt mit 5% Radverkehrsanteil im intionalen Vergleich im Mittelfeld. Das
Radverkehrspotenzial ist jedoch hoch, da rund 5086 Autofahrten kiirzer als 5 Kilometer sind, unie¢ d
Steigerungen des Radverkehrs ist wie Beispiele emeigndglich. Als Erfolgsfaktor fur die
Radverkehrsférderung die drei Bereiche Koordinatinfrastruktur und Bewusstseinsbildung zu nendén,

im Masterplan Radfahren - der nationalen Radvedgttategie mit dem Ziel den Radverkehrsanteil in
Osterreich bis 2015 auf 10% zu verdoppeln - abdedsad.

Die Umsetzung des Masterplan Radfahren erfolgt tiera:aktiv mobil, der Klimaschutzinitiative des
Lebensministeriumsklima: aktiv mobil stutzt sich dabei auf vier Saulen: bena(zielgruppenorientierte
kostenlose Beratungsprogramme im Mobilitdtsmanag&mirdern (finanzielle Férderprogramme fiir die
Umsetzung von RadverkehrsmalBRnhahmen), motivierew{Bgtseinshildungskampagnen fir das Radfahren
im Alltag) und auszeichnen (Auszeichnung der Aleguor Radverkehr).

2 RADVERKEHR IN OSTERREICH

2.1 Ausgangslage Radverkehr in Osterreich

Der Radverkehrsanteil (Anteil der am Fahrrad zugétégten Wege an allen Wegen) ist in Osterreich mit
ca. 5% im internationalen Vergleich eher niedrigefdérlande: 27%, Danemark: 18%, Deutschland und
Belgien: je 10%, Schweiz: 9%, Finnland: 7,5%). Dids auch fir die durchschnittlichen pro Einwohimer
und Jahr zurlckgelegten Fahrradkilometern. Mit Fahrradkilometer pro Einwohner und Jahr liegt
Osterreich deutlich hinter Deutschland (300 Falkitasheter / Einwohner / Jahr) und Danemark (958
Fahrradkilometer / Einwohner / Jahr).

Die Radverkehrsanteile innerhalb von Osterreichsamijedoch groRe Spannweiten auf. So liegt der
Radverkehrsanteil in der Stadt Salzburg bei run® i6 der Stadt Wien bei rund 5%. Auch regional
schwankt der Radverkehrsanteil zwischen Vorarlif£s§o) und Burgenland (5%) deutlich.
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Abb. 1: Radverkehrsanteil und Ziele nach Bundesland
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2.2 Steigerung des Radverkehrsanteils

Das Potenzial fur den Radverkehr ist enorm, déhelrer Prozentsatz an privaten Autofahrten aufgderd
kurzen Fahrtdistanz verstarkt auch per Rad abgeilticlerden konnte. Konkret sind ca. 25% aller pgeawa
Autofahrten kirzer als 2 km, bzw. sind ca. 50%rgilévaten Autofahrten kirzer als 5 k@sjie]

Als Erklarungsansatz fur die groRe Spannweite desiv&kehrsanteils in Osterreich wird neben
Topographie und Siedlungsstruktur auch die konsggu&®adverkehrsforderung auf kommunaler bzw.
regionaler Ebene herangezogen. Beispiele wie didtSalzburg, dal3 seine Radverkehrsanteil von 12%
1995 auf 16% 2004 steigern konnte zeigen, dal3 deffidiente MalRnhahmen eine deutliche Steigerung des
Radverkehrs und seines Anteils am taglichen Vedahkommen erreicht werden kann. Selbst in landhch
Gemeinden wie Langenlois konnte im Rahmen des Rege ,Verkehrsparen Langenlois® der
Radverkehrsanteil von 1999 bis 2002 von 3% auf faverfunffacht werden.

Als Erfolgsfaktoren sind dazu die drei Bereiche Kioation, Infrastruktur und Bewusstseinsbildung zu
nennen. Koordination hei3t die unterschiedlichenteAke in Planung und Bau sowie in den
unterschiedlichen Wirkungsbereichen (Gebietskogberfs, Betriebe, Schulen) im Bereich Radverkehr zu
koordinieren und abzustimmen. Eine/ein Radverkedasfiragte/r in der Verwaltung ist eine effektive
Maflnahme um das auf den Radverkehr einwirkende emgshandeln gezielter zu steuern.

Das Rickgrat bildet die Radinfrastruktur (Hardwabestehend aus Abstellanlagen und Radrouten bzw.
Radwegen. Jedoch ist die beste Infrastruktur nieffiektiv genutzt ohne Bewusstseinsbildung und

Motivation (Software) fur das Radfahren im Alltadit entsprechenden Aktionen kann auf die bestehende

Infrastruktur aufmerksam gemacht werden, und Bimgen und Birger zum vermehrten Radfahren

animiert werden.

2.3 Nationale Radverkehrsstrategie - Masterplan Radfahen

In Osterreich liegt die institutionelle Kompeteriz flie Angelegenheiten des Radverkehrs im Weshatiic
bei den Kommunen als unmittelbar zustandige Akteme MalRnahmentrager. Die Lander sind (freiwillige)
Koordinations- und Fdrderstellen. Dem Bund kommeh dur im Rahmen der StralRenverkehrsordnung
direkte Kompetenzen im Radverkehr zu. Allerdingshstder Radverkehr und Mafnahmen zu dessen
Forderung in Wechselwirkung mit wichtigen Interesseles Bundes (Klimaschutz, Gesundheit,
Verkehrssicherheit, Luftreinhaltung, Larmminderung,). Eine kooperative Vorgangsweise bei der
Radverkehrsforderung ist daher sehr zweckmafidiegtim Interesse aller Beteiligten.

2006 wurde vom Lebensministerium als nationale Bdabhrsstrategie der Masterplan Radfahren vorgelegt
mit dem sich die 6sterreichische BundesregierursgZilal setzt bis 2015 den Radverkehrsanteil auf 0%
verdoppeln. Mit 17 MalRnahmen die in Kooperation amterschiedlichen Umsetzungspartnern und Ebenen
(Bundeslander, Gemeinden) umgesetzt werden, senflidden Erfolg der Radverkehrsférderung relevante
drei Bereiche Koordination, Infrastruktur und Bewstseinsbildung abgedeckt. Der Masterplan Radfahlen
Strategie zur Radverkehrsférderung ist eine wiehtigorraussetzung flr eine systematische und
mittelfristige erfolgreiche Férderung des Radfalrin Alltag in Osterreich.

3 KLIMA:AKTIV MOBIL — KLIMASCHUTZINITIATIVE DES LEBEN SMINISTERIUMS

klima: aktiv. mobil ist die Klimaschutzinitiative des Ogtichischen Umweltministeriums im
Verkehrsbereich und Teil der Osterreichischen Kétrategie. Unter anderem Dank der Aktivitaten von
klima: aktiv mobil konnte der Anstieg der GEmmissionen im Verkehr in Osterreich gestoppt wardind
eine Trendumkehr erreicht werden.

Die Initiative stitzt sich auf vier S&ulen: beratémelgruppenorientierte Beratungsprogramme im
Mobilitatsmanagement), fordern (finanzielle Fordegramme), motivieren
(Bewusstseinsbildungskampagnen), auszeichnen (fshsaeg der Akteure).
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Beratungsprogramme im Mobilitdtsmanagement (mm)

mm betriebe, verwaltungen mm stadte, gemeinden, reg. mm bautrager, investoren

‘ mm tourismus, freizeit, jugend‘ ‘ mm schulen, eltern H spritsparen ‘ ‘ radfahren ‘

Forderprogramme

‘ Umweltférderung im Inland fiir Betriebe ‘ ‘ klima: aktiv mobil Férderprogramm ‘

Bewusstseinsbildungskampagnen

Schwerpunkt Alternative Antriebe Schwerpunkt Radfahren

Auszeichnung der Akteure

Partnerschaften ‘ ‘ Zertifizierungen, Wettbewerbe

Abb. 2: Struktur vorklima: aktiv mobil

3.1 Zielgruppenorientierte Beratung

Um relevante Akteure wie Gemeinden und Betriebeeunainderem bei der Entwicklung von
Radverkehrsmal3inahmen zu unterstiitzen, wird seb 206h Lebensministerium kostenlose Beratung fur
folgende Zielgruppen angeboten:

« Mobilitatsmanagement fur Betriebe und Verwaltungen

* Mobilitatsmanagement fur Stadte, Gemeinden unddRegi

* Mobilitatsmanagement fur Tourismus, Freizeit ungehd

* Mobilitatsmanagement flr Eltern und Schulen

* Mobilitatsmanagement fur Bautrager, Immobilienekér und Investoren

Die Beratung erfolgt im Auftrag des Lebensminisiers, und wird von Planungsbiros und Instituten
durchgefuhrt. Die Beratungsauftrdge enthalten aeiok erfolgsabhéngige Honorarkomponente abhéngig
von der CQ-Reduktion der VerkehrsmalRnahmen der beratenenufkteAm Ende einer Beratung
unterschrieben die Beratenen Gemeinden bzw. Betaeteklima: aktiv mobil Projektpartnerschaft, bei der
sie sich zur Umsetzung der entwickelten Verkehrsrabfhien verpflichten. Dieklima: aktiv mobil
Beratungsprogramme unterstiitzen bei der Entwickhmg klimaschonenden (Rad)VerkehrsmalRnahmen,
berechnen den G&Reduktionseffekt und helfen bei der Férdereinnaith

Bisher setzen 6sterreichweit Uber 2OKima:aktiv mobil Projektpartner (Betriebe, Gemeinde,
Tourismuseinrichtungen) RadverkehrsmalRnahmen udhsparen dadurch jéahrlich rund 55.000 Tonnen CO
ein.

3.2 Finanzielle Férderung

Fur Betriebe steht die Umweltférderung im Inland einem Fordersatz von bis 30% der umweltrelevanten
Investitionskosten bei der Umsetzung von RadvedmbfRnahmen zur Verfigung. Gebietskdrperschaften
kénnen beimklima: aktiv mobil Forderprogramm bis zu 50% der umwedtvahten Investitionskosten
gefordert werden. Zur Férderung kdnnen Investitkosten, Betriebskosten sowie immaterielle Kosten
eingereicht werden. Die Forderquote ist abhangign vder CQ-Reduktion gestaffelt, bei
Radverkehrsprojekten wird zusétzlich noch die F&@lze gestaffelt abhéngig davon ob das Projelemeb
Infrastruktur auch bewusstseinsbildende MafRnahmathdk. Damit soll die Kombination der
Erfolgsfaktoren Infrastruktur und Bewusstseinshilgistarker unterstiitzt werden.

Fur Radverkehrsprojekte wurde seit 2007 16,8 MiaroEan Fordermittel vergeben, die aufgrund der
Kofinanzierung Investitionen von 76,6 Mio. Euroden Radverkehr ausldsten.
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3.3 Bewusstseinsbildung

Neben dem Beratungs- und Forderprogramm, das sotth an Privatpersonen richtet, wird seit 2005 in
einem  Bewusstseinsbildungsprogramm  Blrgerinnen  uriglirger zu  umweltfreundlicherem
Verkehrsverhalten motiviert. Zum Radverkehr werdemterschiedliche Aktionen wie das 1.
Elektrofahrradrennen auf den Grof3glockner, Radvegfachveranstaltungen in Kooperation mit den
Bundeslandern (Radgipfel Niederdsterreich, Radbideiermark, Radgipfel Oberdsterreich) oder die
Internetplattform www.radfahren.klimaaktiv.at urgtéitzt. Fir 2010 werden in eindima: aktiv mobil Tour

in allen Landeshauptstadten den Blrgern die Mokgdiithn einer Alternativen Mobilitat prasentiertdunB.
Lastenrader sowie Elektrofahrrader zum testen astgab

Dasklima: aktiv mobil Bewusstseinsbildungsprogramm half dutleh Praxistest auf den Grol3glockner den
Elektrofahrradboom in Osterreich auszulosen.

3.4 Auszeichnung

Alle Projektpartner werden von Umweltminister Nikerlakovich personlich ausgezeichnet. Die
Auszeichnung der Akteure hat sich als besonderek&naung fur die Akteure erwiesen, und motivierte
schon einige Nachbarbetriebe oder —gemeinden Reslvesmalnahmen zu setzen. Neben der Motivation
auch im eigenen Wirkungsbereich MaRnahmen zu setwieth nach der Auszeichnung diese besonders in
Regionalmedien als Werbung fir die Ausgezeichnetenwvendet, womit das Thema Klimaschutz im
Verkehr eine groR3e breite erfahrt.

4 ZUSAMMENFASSUNG

Die Mechanismen zur Foérderung des Radverkehr&kllmea: aktiv mobil stlitzen sich auf den vier Saulen
beraten, fordern, motivieren und auszeichnen. Nel®mner kostenlosen Beratung bietet des
Lebensministerium Betrieben und Gemeinden auch &ftnd) bei der Umsetzung an. Bulrgerinnen und
Blrger werden durch die Aktivitaten des Bewussssldungsprogramms zum Umstieg auf das Fahrrad
motiviert, und Projektpartner erhalten vom Umweftisier Niki Berlakovich eine Auszeichnung als
Anerkennung far lhre klimafreundlichen (Rad)VerlkahalRnahmen.

Die Erfolge vonklima: aktiv mobil liegt neben der Kombination der vieuti auch im erfolgsabhangigen
Honorar fur die Beraterinnen und Berater. Uber 2Rima:aktiv. mobil Projektpartner setzen
radverkehrsmallnahmen um, und sparen dabei daddéfotich rund 55.000 Tonnen GCein. FuUr
Radverkehrsprojekte wurde seit 2007 16,8 Mio. Earo Fordermittel vergeben, die aufgrund der
Kofinanzierung Investitionen von 76,6 Mio. Euroden Radverkehr auslosten. Weiters konnte durch das
Bewusstseinsildungsprogramm das Radfahren im Allteig politischen Entscheidungstrager und in den
Medien als sinnvolle und positive MalRnahme fur Eémaschutz im Verkehr verankert werden.

Die Erfolge von klima: aktiv. mobil lassen das Erreichen des 6sterreicbisciRadverkehrsziels —
Verdoppelung des Radverkehrsanteils bis 2015 realisitsch erscheinen.
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