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1 EINFUHRUNG

Die Lebenszyklen und Transformationsprozesse dex Bl la République in Marseille spiegeln die
vielfaltigen Veranderungen der &ltesten und zwefiggn Stadt Frankreichs wider. Der folgende Beitrag
zeigt diese Entwicklungen auf, beginnend mit detage des Boulevards im 19ten Jahrhundert, seiner
Degradierung im Kontext des wirtschaftlichen Niggarges der Hafenstadt Marseille und seiner aktuelle
Revitalisierung im Rahmen des Stadterneuerungektey Euroméditerrannée. Erganzt werden diese
Darstellungen durch Ergebnisse empirischer Erhednumg den letzten Jahren sowie Ausfiihrungen zu den
Konsequenzen des gegenwartigen Transformationgwezdir marginalisierte Bevoélkerungsgruppen. Die
Rue de la République kann als Symbol fir die Jiigdfén Verdnderungen stehen, die Marseille in den
letzten zweihundert Jahren durchlaufen hat. Dalezd@n die Lebenszyklen des Boulevards auch immer in
Relation zu den Lebenszyklen der Stadt sowie derdfelregion gesetzt.

2 RUE IMPERIALE — EIN NACHGEAHMTER HAUSSMANNSCHER BOU LEVARD

Um das Jahr 600 v. Chr. wurde Marseille von griedien Seefahrern gegriindet. Entscheidend fir dié Wa
des Standortes war die gunstige naturraumlicheat®iu Der heutige alte Hafen (Vieux Port) im Berlei

der Calanque-Kiste bot als Naturhafen, gesicherchdzwei Felsbarrieren sowie die vorgelagerterlins
lles de Frioul einen natirlichen Schutz. Die grische Altstadt befand sich am Sitdhang ndérdlich des
Hafens (siehe Karte 1). Uber zweitausend Jahredgremtwickelte sich die Stadt Marseille nur wehlgch

zu Beginn des 18. Jahrhunderts war sie kaum uleeddigebung des alten Hafens hinausgewachsen. Eine
erhebliche Zasur stellte die gravierende Pestepealéam Jahr 1720 dar, bei welcher Marseille die tdlf
seiner Bevolkerung verlor.

2.1 Aufschwung und Neubau des Hafens

Mit dem Beginn der Industrialisierung begann eiraqpdmenaler Aufschwung der Stadt Marseille. Sie
profitierte hierbei von ihrer hervorragenden geatsigischen Lage, die sich insbesondere in Zusamamgnh
mit der ErschlieBung des franzosischen Koloniahescund der Offnung des Suezkanals (1869) als sehr
vorteilhaft erwies. Innerhalb kirzester Zeit velfidehte sich sowohl der Glterumschlag im Hafenaaish

die Bevolkerung. Die zahlreichen neu entstandendeifsplatze zogen Zuwanderer aus den hochalpinen
Bereichen Frankreichs an, die zeitgleich einen dtethen Bevolkerungsverlust erlitten (Megerle 2011
Spater kamen Arbeitsmigranten zunehmend aus dernblddand Italien. Der rasante Bevolkerungsanstieg
fuhrte zu einer erheblichen Ausdehnung der Bebalsietpe Karte 1). Die gleichfalls rasante Entwicigu

der Hafenfunktionen positionierte Marseille im 1Rhrhundert als fuhrender Hafenstandort Frankreichs
sowie im globalen Vergleich an flnfter Stelle (Dent998: 63).
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Karte 1: Bauliche Entwicklung des historischen MileséDatengrundlage AGAM 2009)

Mit der ErschlieBung des sogenannten zweiten figiaeben Kolonialreiches in Ostasien und Afrika,
verbunden mit steigenden Guterstromen und Pasgablen sowie grof3eren Schiffen, war der kleine alte
Hafen mit seiner relativ engen Zufahrt nicht mehlusraichend. Die Entscheidung fir einen neuen
Hafenstandort fiel auf die nordlich angrenzendere®be von La Joliette (vgl. Karte 1), die natumdich

wesentlich glinstigere Voraussetzungen boten alsidiestdlich anschlie3ende Felskuste. In Verbigdun
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mit den neuen Hafenanlagen entstanden ausgedeithustrie- und Gewerbegebiete, eine Bahnanbindung
sowie ein grolRer Guterumschlagsbereich mit Gutetbaih Auch die neu zugezogenen Arbeitskrafte
siedelten sich schwerpunktméaRig in den nordlichtadtBereichen an. Sidlich der HauptstralRe La Careebi
fanden sich hingegen vorwiegend Mittel- und Obeardthaushalte, Behdrden und kulturelle Einrichtunge
wodurch der Grundstein der bis heute in Marseilleverzeichnenden Fragmentierung in einen reicheren
und burgerlich gepragten sidlichen Teil und eingne#en, von Industrie- und Hafenfunktionen gepnagte
ndrdlichen Teil gelegt wurde.

2.2 Anlage eines Boulevards a la Haussmann

Mitte des 19ten Jahrhunderts hatte Napoleon llbBadaussmann mit einer grundlegenden Umgestaltung
der stark verdichteten Pariser Innenstadt beaufteag wesentlicher Aspekt dieser Umgestaltung diar
Anlage grof3ziigiger StralRenachsen mit reprasentathe@hnhausern, die sich geradlinig Uber relatigéan
Distanzen erstreckten (Pletsch 2000: 60f).

Zur selben Zeit waren in Marseille die neuen Haftengen im nordlichen Stadtbereich von La Joliette
gebaut worden. Zwischen dem neuen und dem alteenHsdwie der an den Vieux Port angrenzenden
Innenstadt lag die dicht bebaute Altstadt (siehetdKd). Eine direkte StralRenverbindung war songhini
gegeben. Im Jahr 1860 fiel daher der Entschlusd) dam Vorbild der Haussmannschen Boulevards in der
Hauptstadt, eine direkte Stral3enverbindung zwisdeenHafenbereichen von La Joliette und der In@efist
im Bereich des Boulevards La Canebiére durch dstebende Altstadtviertel zu brechen.

Der Anlage der damals noch Rue Impériale genanRtachtstralle wurden tausend bestehende Hauser
geopfert. Die hierin lebenden ca. 16.000 Bewohnerden umgesiedelt. Entlang des breiten, einen
Kilometer langen und schnurgeraden Boulevards &mdsin reprasentative mehrstockige Wohngeb&aude im
klassizistischen Stil mit insgesamt 3.000 Wohnun@ratis 0.J.: 4).

Da die Topographie keine geradlinige und ebene Wighrdes Boulevards ermdglicht hatte, wurden
bestehende Hugel mit hohem Arbeitsaufwand durcligehnDies fihrte dazu, dass am heutigen Place Sad
Carnot bestehende kleinere Querstraf3en durchtwamden und abrupte Sackgassen mit fast zwanzigrMete
hohen Mauern entstanden, an denen Fufl3gangertregpenAnbindung an das hdher gelegene frihere
Stral3ennetz gewéhrleisten.

Obgleich die Hauser entlang des Boulevards mit damals neuesten Komfort ausgestattet worden waren,
d.h. u.a. Wasser- und Gasanschlisse in allen Wgenrkonnte das angestrebte Ziel, den Marseiller
Mittelstand zu einer Ansiedlung im Hafengebiet 2wbgen nicht erreicht werden. Die Anlage der Rue
Impériale trug somit nicht dazu bei, die sich hsekdldende Fragmentierung der Stadt Marseille zu
verhindern oder zumindest abzumildern.

3 VOM PRACHTBOULEVARD ZUR DEGRADIERTEN AUSFALLSTRASSE

Nach dem Ersten Weltkrieg erfolgte die ErschlieRnager Hafenstandorte im Bereich des Etang de Berre
sowie in Fos-sur-Mer, welches heute der wichtigiéfineriestandort Frankreichs ist (Pletsch 20(&R)1

3.1 Niedergang der Hafenstadt Marseille

Nach dem Ende des Zweiten Weltkrieges erfolgtentenei Verlagerungen von Hafenfunktionen in
administrativ eigenstandige Kommunen nordwestlioh Warseille. In Verbindung mit der Auflésung des
franzésischen Kolonialreiches und einem ausgepnaBeindustrialisierungsprozess, ausgeldst durch den
Niedergang der traditionellen Marseiller Industwerye, begann ein rasanter Niedergang der Hafenstad
Innerhalb weniger Jahrzehnte verlor Marseille #000 Arbeitsplatze. Parallel hierzu musste drarvete
Stadt zu Beginn der 1960er Jahre innerhalb kiunzZsié eine ,,demographische Explosion” verkraftdrh.
eine Bevodlkerungszunahme um fast 20%, ausgel6sichduden Zustrom der ,pieds noirs®,
franzésischstammiger Rickkehrer aus dem unabh@egwgprdenen Algerien. Die mehr als 100.000 hierfur
bendtigten Wohnungen, darunter zahlreiche Soziaimwoben, konzentrierten sich in den Nordvierteln,
wodurch die Fragmentierung Marseilles noch verstankrde (Morel 2001: 19ff). Nur wenig spater setzte
eine gegenlaufige Bewegung ein. Im Zuge der Sulmisigaung kehrten vor allem hoher gebildete und
besser verdienende Bewohner Marseille den Ruckeénwanderten in Nachbargemeinden ab. Zwischen
1975 und 1990 verlor Marseille 12% seiner Einwohaed 40% seiner Industriearbeitsplatze (Girard &
Joannon 2001: 53f). Die selektive Zu- als auch Atmeamung verstarkten die bereits bestehenden
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Polarisierungen innerhalb der Stadt sowie der Regilosbesondere in den Stadtteilen nérdlich der
Canebiere konzentrierten sich Armut, Arbeitslosigked erhdhte Kriminalitatsraten, wahrend gleidgtige
eine Konzentration des Reichtums in den birgenticlstidvierteln Marseilles sowie im Umland zu
verzeichnen war. Die ,Nord-Sid-Spaltung” der Stgtzig 2004: 47) fihrte in den Nordvierteln zu eine
zunehmenden Degradierung der Bausubstanz. Entscitegkpragt wurde diese Entwicklung durch den von
1953 bis 1986 amtierenden sozialistischen BlrgestereGaston Deferre (Peraldi; Samson 2005: 24)hNoc
zu Beginn der 1990er Jahre waren in Marseille nalkeine nationalen oder internationalen Investdion
und auch keinerlei Gentrifizierungsansatze zu venren. Sowohl Wirtschaftsunternehmen (Latil
d"Albertas 2007: 203) als auch Touristen miedenSiadtzentrum. Die Einschatzung Marseilles als gine
Niedergang begriffene Stadt* (Sassen 1996: 63)zwatiesem Zeitpunkt nicht unberechtigt.

3.2 Die Rue de la République als degradierte Ausfallsafie

Die mittlerweile in Rue de la République umbenansitemalige Prachtstral3e spiegelte den Niedergang
Marseilles deutlich wider. Die Bausubstanz der eddemeprasentativen Wohngebaude war mittlerweile
erheblich degradiert (siehe Bild 1). Die Bewohner @Gebaude setzten sich schwerpunktmafiig ausraltere
und armeren Personen sowie Familien mit zunehmeaidsehem und afrikanischem Migrationshintergrund
zusammen. Der vergleichsweise breite ehemalige hBraglevard entwickelte sich durch seine Lage
zwischen Innenstadt und Bahnhofsareal sowie deob@linen A 55 und A 7 zu einer Ausfallstral3e mit
einem erheblichen Verkehrsaufkommen (vgl. Karte R@¢gelméafRRige Staus zu den Hauptverkehrszeiten
waren an der Tagesordnung, da Marseille u.a. anfigseiner topographischen Situation eine Stadt wvar,
welcher mehrere Autobahnen am Innenstadtrand emdgtiee dass eine adaquate Weiterfihrung vorhanden
war. Die Rue de la République diente daher als idinig bzw. Weiterfihrung sowohl der Autobahn A 7,
die vierspurig am Rande des Altstadtviertels Baetsuendet sowie der Autobahn A 55, die v.a. die lighst
gelegenen Hafenstandorte sowie den internatiorféleghafen und die Industriegebiete am Etang deeBerr
anbindet (vgl. Karte 2). Diese katastrophale Vergsituation bedingte einen weiteren Wertverlust der
Immobilien und somit auch eine weitere Degradierung

4 GENTRIFIZIERUNG IM KONTEXT DES EUROMEDITERRANEE-PRO JEKTES

Im Zuge der zunehmenden Internationalisierung utab&isierung entwickelte sich Marseille sowohl fir
die Region als auch fur den franzdsischen Staateimmehr zu einem Bremsklotz der wirtschaftlichen
Entwicklung. Der franzdsische Nationalstaat furthtam seine internationale Wettbewerbsfahigkeit, da
zwar die Hauptstadt Paris als eine der fihrendesb#blCities gut positioniert war, die nachfolgenden
Agglomerationsrdume jedoch im internationalen Ml nur eine untergeordnete Rolle spielten (vgl.
Megerle 2008c). Die franzdsische Raumordnungsbeh@@ATAR 2003: 42) beflrchtete einen doppelten
Nachteil der franzésischen Metropolen, sowohl imbick auf die kritische Bevdlkerungsmasse (Matseil
als zweitgrof3te Stadt des Landes weist lediglidh @D Einwohner auf), als auch in bezug auf Autsigt
und internationale Ausstrahlung.

Auch innerhalb der Region PACA (Provence-Alpes-Cbt&zur) verstarkten sich die soziodkonomischen
Disparitaten zunehmend. Wahrend PACA dabei wah diarch die Ansiedlung verschiedener Hightech-
Zentren zu einer wirtschaftsstarken Boomregion atwiekeln - zu erwahnen sind hierbei v.a. Plateau
d'Arbois (Umwelttechnik), Rousset (Mikroelektronikund das Forschungsprojekt ITER am
Kernforschungszentrum von Cadarache — konnte MErseoch nicht einmal einen Business-Distrikt
vorweisen.

4.1 Neupositionierung von Marseille als nordmediterrane Knotenpunkt

Aufgrund der oben dargelegten Rahmenbedingung&®eihindung mit der zum damaligen Zeitpunkt nicht
gegebenen Fahigkeit lokaler Akteure sowie der Uigkitit regionaler Akteure, bedingt durch
jahrhundertelange Rivalitditen zwischen der Stadtrsklde und der Region, entsprechende
Transformationsprozesse in die Wege zu leiten, siih der franzdsische Staat gezwungen, die
Wettbewerbsféhigkeit und internationale Positiaumngy seiner wichtigsten Hafenstadt zu verbessern. In
Zusammenhang mit dem Barcelona-Prozess sowie demumjen zur Einrichtung einer nordmediterranen
Freihandelszone bis zum Jahr 2010, wurde 1995 atpenannte Euroméditerrannée-Projekt initiert, das i
Form einer ,Schocktherapie* Marseille ,wachrittektlite (Bertoncello & Dubois 2010: 16). Als Prdjek
nationalen Interesses (projet d’'intéret national@g der Einrichtung des Geschéftsviertels La Deden
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Paris, wurde Euroméditerrannée somit als aktivesdfriiberwindungsstrategie eingesetzt, um die
gewilnschten Transformationsprozesse zu einer dgehen Wirtschaftsmetropole in die Wege zu leiten.
Dem Vorhaben wurde zusatzlich durch die EU-Regjouidlk mittels der Vergabe des Ziel-2-Forderstatus
eine besondere Stellung eingeraumt (Kazig 2004: 50)

—

Karte 2: Das Euroméditerrannée-Projekt und Bild égiadierte Bausubstanz in der Rue de la Républiqegéhe 2007)

Das Euroméditerrannée-Projekt war als umfassentidte®neuerungs- und Hafenrevitalisierungsprojekt
angelegt worden und umfasste in der ersten Staf@H) ha grof3es Gebiet im nordlichen Innenstadi- un
Hafenbereich (vgl. Karte 2). Das Projekt umfassteterschiedliche raumliche Teilbereiche mit

differierenden Zielsetzungen und Umsetzungsstrane@usfuhrlicher vgl. Megerle 2008a):

* Business-District la Joliette: Aufbau eines internationalen GeschéftsviertelsBieneich der alten
Docks, deren Renovierung mittlerweile das Kernstilek Distrikts darstellt. Seit 1995 entstanden
nahezu 200.000 gm Buroflachen und zahlreiche nerkeitsplatze (Jalinot 2011). Eine hohe
Signalwirkung hat die Ansiedlung des Headquarterger dinternationalen Container-
Schifffahrtsgesellschaft CMA-CGM, dessen markant®&rohochhaus nach Entwirfen der
Stararchitektin Zara Hahdid die neue SilhouetteMasseiller Hafens dominiert.

» Cité de la Méditerrannée: Auf einer Flache von 110 ha und einer Lange vahk erfolgt eine
grundlegende Revitalisierung des Uferbereiches.biBilmng durch nicht zugangliche Hafenanlagen
sowie die vierspurige Autobahn A 55 vollstandig etbgnnten Bereiche werden durch eine
Untertunnelung der Autobahn sowie die Anlage eibesiten Uferboulevards und die Anlage
zahlreicher Kultur-, Einkaufs- sowie gastronomigscBmrichungen und eine direkte Anbindung des
neuen Kreuzfahrtterminals zu einem neuen Treffpdinkdie Einwohner sowie die stark steigende
Anzahl der Touristen und zu einem wichtigen Bauwustéir die Funktion Marseilles als
Kulturhauptstadt 2013.

* Medienzentrum Belle de Mai In der ehemaligen Tabakmanufaktur nordéstlichdagptbahnhofs
hat sich ein Medienzentrum etabliert, welches gigttlerweile zum zweitwichtigsten Standort
Frankreichs entwickelt hat, einen wichtigen Baustéir die Kulturhauptstadt 2013 bildet und zur
Platzierung Marseilles als Knotenpunkt globaler Matirmen wesentlich beigetragen hat (Kratke
2007: 135).

» Gateway-Bereiche:Die chaotische Verkehrssituation in Marseille (Mgap. 3.2 und Karte 2), die
sich schwerpunktmafRig innerhalb der Euroméditegasifulisse konzentriert, machte eine
grundlegende Neuordnung zwingend erforderlich. Diesifft auch die Rue de la République, die
jahrzehntelang als stark frequentierte Ausfallsrg&nutzt wurde (vgl. Kap.3.2).

* Rue de la République:Der Gentrifizierungsprozess mit grundlegender Ustejaung der Rue de la
République erfolgte im Kontext des EuroméditerranRéojektes (siehe Kap. 4.2).
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Am Ende des Jahres 2007 wurde eine Erweiterundzdesméditerrannéegebietes um 169 ha beschlossen.
Mit insgesamt 480 ha handelt es sich mittlerweitedas gro3te aktuelle Stadterneuerungsprojekt infu
(Jalinot 2011).

Erganzend zu Euroméditerranée erfolgten im letzsdmzehnt umfassende infrastrukturelle Verbesserung
(TGV-Anbindung; Ausbau des internationalen Flughafesowie Hafenausbau) sowie ein ambitionierter
Ausbau der Bildungs- und Forschungseinrichtungen.

4.2 Gentrifzierungsprozesse in der Rue de la République

Im Gegensatz zu den angrenzenden, gleichfalls @miverheblich degradierten Innenstadtvierteln wie
Panier oder Belsunce, wurde die Rue de la Républigun Beginn an in das Euroméditerrannée-Projekt
integriert. Der Grund hierfur lag in der wichtig®erbindungsfunktion, die die StraRe zwischen demn ne
entstandenen Business-Distrikt von La Joliete sowdér Uferfront-Revitalisierung der Cité de la

Méditerrannée und den Innenstadtbereichen um digptdtialRe La Canebiere sowie den Alten Hafen
einnimmt (siehe Karte 2).

Der Gentrifizierungsprozess in der Rue de la Régublumfasst verschiedene Teilaspekte:

4.2.1 Renovierung des Wohnungsbestandes

Die insgesamt Uber 3.000 Wohnungen in der Rue deélaublique, die nahezu ausnahmslos erheblich
degradiert waren, sich allerdings in einem nachweieguten und von der Geb&audestruktur her prie#ipi
reprasentativen Baubestand befanden, wurden ggertderenoviert und hierdurch deutlich aufgewertet
(vgl. Bild 2). Der Gentrifizierungsprozess wurderctu zwei Faktoren erheblich erleichtert. Einersaitss

die Rue de la République bereits eine sehr hohestagglsquote auf, die in einigen Teilbereicherzbi§0%
erreichte. Andererseits befand sich der Grofdteit ®¢ohnungen im Besitz von lediglich zwei
Immobiliengesellschaften. In Frankreich, welchesegell einen relativ hohen Anteil an privatem
Immobilienbesitz aufweist, sind die Besitzverhd@sa in der Rue de la République eine ungewdéhnliche
Ausnahme. Die hochwertig renovierten Wohnungen tesollin erster Linie Wohnraum fir die
hochqualifizierten Arbeitnehmer im neu entstehen@arsiness-Distrikt von La Joliette (vgl. Kap. 4.1)
schaffen und hierdurch auch dem Trend nach reptsesm Innenstadtwohnlagen entgegen kommen.

'AE N i g

Bild 2: Renovierte Bausubstanz in der Rue de la Républi(Megerle 2006) Bild 3: Leerstehende LadenfladMegerle 2009)

4.2.2 Umstrukturierung der kommerziellen Handels-, Gewermd Gastronomieflachen

Hauptsachlich im Erdgschoss des Baubestandes grdienRue de la République finden sich Handels-,
Gewerbe- und Gastronomieflachen. Wie in Abb. 1 estejlt, dominierten hier vor Beginn des
Gentrifizierungsprozesses einfachere Laden zu Vgusg mit Gitern des taglichen Bedarfs, medizirésch
und paramedizinische Praxen sowie einfache Resizuetner ethnisch dominierten Gastronomie. Im Jahr
1999 konzentrierten sich die wirtschaftlichen Aktiten stark auf den sidlichen Teil der Rue de la
République, der sich noch im Einzugsgebiet derrrafben Innenstadt befand. Der nérdliche Teilbereich
der an die damals leerstehenden Docks und den kaumgenutzten Guterbahnhofsbereich angrenzte, wies
verstandlicherweise nur wenig wirtschaftliche ARk&ten auf. Aus ©Okonomischer Sicht wurde der
Nordbereich der Rue de la République sogar al$ gingestuft (Mazzella 2004: 176).
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Knapp zehn Jahre spater waren 60.000 gm LadenPradanflachen renoviert worden (Euroméditerrannée
2006: 35). Im sudlichen Teil hatte sich die Transfation hin zu hoéherpreisigen Angeboten von
Markenprodukten (Kleidung, Schmuck, Kosmetik) sowid®herwertigen Dienstleistungen (Banken,
Immobilienmakler, Medizin und Paramedizin) beraitdlzogen. Im Januar 2008 standen im Sudbereich
keinerlei Ladenflachen mehr zum Verkauf (MarseRkipublique 2008). Der noch zehn Jahre friher at$ ,t
eingestufte Nordbereich der Rue de la Républigugteeine deutliche 6konomische Belebung durch
Restaurants sowie Laden, die gezielt die neue Zipfe der hochqualifizierten Arbeitnehmer des
angrenzenden Business-Distrikts ansprechen (Megéfli8a: 370f). Der mittlere Bereich befand sichimoc
inmitten des Gentrifizierungsprozesses und wieg a@@hr hohe Leerstandsquote auf, bedingt durch die
gerade ablaufenden Renovierungsarbeiten (Bild 3).

Im Gegensatz zu verschiedenen anderen Branchesnhattdizinische und paramedizinische Praxen die
Lagegunst der Rue de la République zu schatzenspwR6% der 1999 erfassten Praxen (Mazzella 2004:
173) existierten auch im Jahr 2008 noch (Meger8ap

Aufgrund der Aktualitat der Entwicklungen erfolgte Mai 2009 eine weitere Erfassung des Bestandes an
gewerblichen Aktivitaten in der Rue de la Répubdigldierbei zeigten sich die in Abb. 1 dargestellten
Entwicklungen. 65% der wirtschaftlichen Aktivitdbrkzentrierte sich auf den innenstadtnahen Sudlereic
der Rue de la République. Dies korreliert mit dktugllen Planungen der Stadt Marseille im Konteat d
Uberarbeitung des Flachennutzungsplanes, wonactsigifiche Teil der Rue de la République in den
Schwerpunkt ,Handel und Gewerbe" integriert wirdgén 2009: 8), die gesamte Rue de la République
jedoch langfristig als ,kommerzielle Achse” vorghea ist. Durch diese Achse soll eine Anbindung des
geplanten Einkaufszentrums "Terrasses du Port“dfitafrassen) mit 130 Laden nordwestlich des Busines
Distriktes La Joliette gewahrleistet werden (Bad@®09: 29). Diese Entwicklung zeigt sich bereitztjén
einem deutlichen Anstieg der Laden fur personlidBedarf. Hierbei sind insbesondere Filialen intéorel
tatiger Unternehmen wie H&M, Mango, Puma und Esprierwdhnen.

Deutliche Riuckgange sind insgesamt bei der Nahxguag sowie den fir franzdsische Stadte typischen
kleinen Bars zu verzeichnen. Dies gilt analog &rspnenbezogene Dienstleistungen, Vereine undgobié
Parteien. Nach Aussagen der Inhaber entsprechdritgen sind hierfir in erster Linie die erheblich
gestiegenen Mieten ausschlaggebend. Auch die Verdand der Nachfragerstruktur hat deutliche
Auswirkungen insbesondere auf den LebensmittelHamige die Gastronomie (vgl. hierzu Kap. 5.2).

Vermutlich aufgrund der laufenden Renovierungsaebeiwar zwischen 2008 und 2009 ein erheblicher

Ruckgang der Anzahl medizinischer und paramedizi@s Einrichtungen zu verzeichnen. Der generelle

Ruckgang der Anzahl der Betriebe, der sich zwisd899 und 2009 von 340 auf 173 halbierte, ist sigits

auf die aktuell hohe Leerstandsquote v.a. im métleTeil der Rue de la République zuriickzufihren,

andererseits sind im sidlichen Teil des Boulevadsh Zusammenlegungen benachbarter Betriebe zu
verzeichnen, da die vergleichsweise geringen Ftades vorher vorhandenen Laden fur die Filialen von

H&M und vergleichbaren Betrieben nicht ausreichesagen.
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Abb. 1: Veranderungen der kommerziellen Struktunetier Rue de la République
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Im Jahr 2009 durchgefiihrte Befragungen von Passantder Rue de la République zeigte einen relativ
hohen Zufriedenheitsgrad mit den Einkaufsmoglictgtei Die Zufriedenheit mit dem gastronomischen
Angebot ist hingegen deutlich geringer (siehe Abb Letzteres ist vermutlich darauf zurickzufihreass

im sudlichen Teil nur wenige gastronomische Angehatrhanden sind und die friher verbreitete etleisc
Gastronomie weitgehend verschwunden ist.
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Abb. 2: Bewertung der Einkaufsmoglichkeiten sowie giestronomischen Angebote (n=68)

4.2.3 Verkehrsberuhigung und Anbindung an den innerstélaéin OPNV

Im Kontext des Gentrifizierungsprozesses war einendjegende Veranderung der sehr belastenden
Verkehrssituation unvermeidlich. Die Rue de la Riigue ist hierbei in ein verkehrsplanerisches
Gesamtkonzept der Stadt Marseille eingebunden, hesldis spatestens zum Jahr 2013, in welchem
Marseille als Kulturhauptstadt Europas fungiemeeVerkehrsfiihrung gewébhrleisten soll, die zumindes
Durchgangsverkehr nicht mehr direkt durch die kiemicht ausgelegten Innenstadtstral3en leitet. Im
Rahmen des Euroméditerrannée-Projektes werderidiraiden Autobahnen A 55 und A 7, die momentan
direkt und ohne entsprechende weiterfiihrende Strafddie Innenstadt fihren, Tunnelldsungen eragheit
Hierdurch verliert die Rue de la République zumstdgnen Teil ihrer bisherigen Funktion als Ausfimif3e.

Das Verkehrskonzept der Stadt Marseille sieht exgyiah hierzu einen Ausbau des OPNV vor, um hierdurch
zumindest einen Teil des Individualverkehrs zu \aden. In diesem Kontext wurde der neue Business-
Distrikt La Joliette durch eine moderne TrambahndanInnenstadt angeschlossen. Diese Tramliniet fiihr
direkt durch die Rue de la République. Fur die &&leler Tram, die inmitten des breiten Boulevardgtge
werden, war eine Einengung auf eine Autospur ptatfiahtung erforderlich, was bereits zu einer telat
wahrnehmbaren Verkehrsberuhigung beigetragen hata@o wie die Umgestaltung des zentralen Platzes
Sadi Carnot durch verkehrsberuhigende Elemente.

Die Anlage mehrerer Parkhduser im Zuge des Gennifingsprozesses leistet einen wesentlichen Beitra
zur Entspannung der zumeist chaotischen Parksituatnerhalb der Marseiller Innenstadt. Die seleitbn
Burgersteige der Rue de la République sollen dBegriinungselemente u.d. aufgewertet werden, ufiirsie
Ful3ganger attraktiv zu gestalten (Agam 2009: 4).

Die Neugestaltung des offentlichen Verkehrsraumesdes von der Mehrzahl der Befragten positiv
aufgenommen. Die Umgestaltung des Boulevards bewidine zunehmende Nutzung der
FuRgangerbereiche. 58% der Befragten waren zurdig iRue de la Républigue gekommen. Die Nutzung
der neuen Tram ist innerhalb der Rue de la Répuiblinpch relativ gering. Offensichtlich wird die fira
eher fir die etwas weitere Anfahrt in den Busiridrikt von La Joliette genommen.

4.2.4 Bewertung des Transformationsprozesses

Im Rahmen der Befragungen auf der Rue de la Réuéblivar auch nach dem asthetischen Eindruck sowie
nach der Beurteilung der gerade erfolgenden Tramsfoon gefragt worden. Hierbei zeigte sich, wie in
Abb. 3 dargestellt, dass die Uberwiegende MehrdahlBefragten den Aufwertungsprozess als asthetisch
ansprechend bewertete, zumindest jedoch als balsseor Beginn des Gentrifizierungsprozesses. Biks

in vergleichbarem MalRe fir die Beurteilung des $fammationsprozesses insgesamt, den lediglich ein
Zehntel als schlecht bzw. Uberflissig einstufteesCkorreliert mit den in Kap. 5.2 dargestelltenifRFmen

im Verlauf des Transformationsprozesses. Befragiesdhen, die die frihere Situation der Rue de la
République nicht kannten, konnten verstandlichesevbierzu keine Aussagen treffen.

Asthetischer Eindruck Beurteilung der Transformation

\ lecpe SEhrscalecht
eher schlecht
4

> 8% sehir schlechl

7%

Abb. 3: Asthetischer Eindruck und Einschatzung Bresisformationsprozesses (n= 68)
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5 DIE KEHRSEITE DES TRANSFORMATIONSPROZESSES

Mit dem Euroméditerrannée-Projekt sowie der Wahlrdddles zur Kulturhauptstadt 2013 wurde ein
umfangreicher Aufwertungsprozess in Gang gesetat,wkit tUber das urspringliche Projektgebiet von
Euroméditerrannée hinausgeht. Nach EinschatzungBeotoncello und Dubois (2010: 250) scheint jedoch
der erhebliche Zeitversatz der Gentrifizierung iarbkille gegentber anderen Stadten, die Akzepiaes e
derartigen Vorgehens im Kontext nachhaltiger Stagtieklungspolitiken zu schmalern.

5.1 Wachsende innerstadtische Disparitaten

Die dynamische Wirtschaftsentwicklung seit Beginmes d Euroméditerrannée-Projektes, die einen
Stimmungsumschwung und eine Aufbruchsstimmung inStadt bewirkt hat, konnte trotz aller Erfolge
nicht verhindern, dass die soziodkonomischen Ditjian innerhalb der Stadt Marseille weiter
angewachsen sind. Von den aktuellen Stadtentwigkiomojekten sind die Einwohner Marseilles in sehr
unterschiedlichem Umfang tangiert. Wahrend dieee&iufe des Euroméditerrannée-Projektes in vorher
kaum fir Wohnzwecke genutzten Bereichen wie dentigeu Kulturzentrum Belle de Mai, der Ufer- und
Hafenrevitalisierung und dem Business-Distrikt ladieite wenig Auswirkungen auf Bewohner hatte, sah
dies in der Rue de la République sowie nérdlichrerehstadtbereichen wie den Vierteln Panier, Belsunc
oder Thubaneau voéllig anders aus. Insbesonderelmbafalls erheblich degradierten Viertel Panier und
Belsunce, die im Rahmen des OPAH-Programmes (apérptogrammée de |'amélioration de I'habitat)
eine Aufwertung des Wohnungsbestandes erhaltendemeeine deutliche Veranderung ihrer friheren
Bevolkerungsstruktur erfahren. Dies ist v.a. auf drheblich steigenden Immobilien- und Mietpreise
zurickzufuhren, bei einer gleichzeitig geringen fgu@n Sozialwohnungen und einer momentanen
Bevolkerungsstruktur, die durch einen Uberpropogtien Anteil an alteren, &rmeren und gering geteiue
Personen mit Migrationshintergrund charakterisistt Besonders prekare Wohnverhéltnisse sind in den
sogenannten ,ho6tels meublées” in Belsunce zu wdmmeen. Unter teilweise kaum vorstellbaren
Wohnverhaltnissen leben hier v.a. maghrebinischigesmigranten in mehrfach belegten Zimmern mit
miserablen Sanitarverhaltnissen, zumeist ohne deglietvertrédge (Ascaride & Condro 2001).

Da die ausgepragte Armut und der hohe Migranteilaai® Hemmnis flr die angestrebte Profilierung
Marseilles als nordmediterraner Knotenpunkt undVelderspruch zu einer postindustriellen Entwicklung
gesehen wird (Berry-Chikhaoui & Deboulet 2007: 158kzeptiert und unterstiitzt die Mehrheit der
politischen Akteure eine Veranderung dieser Bewvidlikgsstruktur in der ndrdlichen Innenstadt. Glegstig
verstarkt diese Entwicklung jedoch die bereits @eausgepragte sozialraumliche Polarisierung und
Fragmentierung und lasst hierdruch das Risiko givibe éclatée” (wortlich: zerberstende Stadt) (ggvin
2007: 11) wachsen.

5.2 Die Rue de la République als Kristallisationspunktles Widerstandes

Obgleich aufgrund der erheblichen Degradierung gesamten Baubestandes bereits vor Beginn des
Euroméditerrannée-Projektes eine Leerstandsquate3@86 bei Wohnungen und 40% bei Buroflachen
(Bertoncello & Dubois 2010: 227) zu verzeichnen veaigt sich am Beispiel der Rue de la Républicas d
Spannungsfeld zwischen zunehmender Internatioealisy mit global agierenden Akteuren und der
Exklusion prekarisierter Bevolkerungsgruppen exemgth.

Ein betrachtlicher Prozentsatz der verbliebenen ddmer zeichnete sich durch eine Kumulation von
Vulnerabilitatsfaktoren wie Alter, geringes Einkomm geringer Bildungsgrad, geringe Sprach- sowie
Rechtskenntnisse, Migrationshintergrund und uns&h@ufenthaltsverhaltnisse aus. Diese Faktoren
hinderten die Bewohner, komplexe Planungen zu deteduen und sich ggf. gegen Auswirkungen dieser
Planungen zu wehren. Mit einer Beteiligung an Piadiionsverfahren wéare die Mehrheit Uberfordert
gewesen, allerdings waren entsprechende Birgdibetgjen bei der Initiierung der verschiedenen
Stadtentwicklungsprojekte durch den politisch meitlich rechts orientierten Stadtrat urspringlicicta
nicht vorgesehen. Die betroffenen prekarisiertemdBerungsgruppen hatten Mitte der 1990er Jahreekei
Mdglichkeiten gegen die Beschlisse zu votieren,leitly sie von den Konsequenzen Uberproportional
betroffen waren (Sanmarco 2000: 39).

Der Uberwiegende Teil der Wohnungen sowie Gesdl#dften in der Rue de la République befand sich in
den Handen zweier Immobiliengesellschaften. Diaadibn wurde durch einen mehrfachen Besitzerwechsel
im Verlauf der Jahre noch zusatzlich erschwert. é8peuerte die Immobiliengesellschaft P2C die
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Mietvertrage fir 1289 Wohnungen nicht, als sie @li2g604 an das amerikanische Unternehmen Lone Star
verkaufte (CVPT 2007: 20). In Unkenntnis der tatdidben Rechtslage gingen zahlreiche Mieter
Jfreiwillig“. Verbleibende Mieter wurden unterscliichen Repressalien bis hin zu Einschiichterungeh u
Drohungen ausgesetzt (Berry-Chikhaoui & Debould72(54). So berichtet Richard (2008) von Mietern,
die alleine in Hausern zurlickblieben, in denen iog& der Renovierung Aufziige, Strom und Wasser
abgestellt wurden, bis eine normale Wohnnutzunghtnicnehr moglich war. Die erheblichen
Beeintrachtigungen durch die jahrelangen Bauanmbedder entsprechende Zahlungen bewegten auch
Privatbesitzer, ihre Wohnungen zum Teil weit untéert zu verkaufen (Zirn-Seiller 2007). Vergleichbar
war das Vorgehen bei den Geschéaftsraumen. Entwedlglen die Mietvertrage nicht verlangert oder aber
Mieterhohungen von uber 300% angekundigt (CVPT 2@3J. Notfalls erfolgten betréchtliche Zahlungen
(laut Richard (2008) bis zu 100.000 € fur ein tisdses Lebensmittelgeschéaft). Dieses Vorgehen wird
verstandlich, wenn die hohe Nachfrage und die Bipioder Immobilienpreise in Innenstadtndhe (Donzel
2006) in Relation zu den Preisen fur degradiertesBastanz gesetzt wird. Die Spanne reicht hierbeioa.

800 €/m? fur degradierte Bausubstanz (CVPT 2008)zhi 7.000 €/m? fur ein hochwertiges Appartement
(Bertoncello & Dubois 2010: 108). Kunden, die eippartement dieser Preisklasse kaufen, wiinschen
zumeist auch eine entsprechende Wohnumgebung. Bspringlich anvisierte Anteil von 30 %
Sozialwohnungen (Bertoncello & Dubois 2010: 230)lié®rte desweiteren mit den Zielsetzungen der
Immobilienfonds im Interesse ihrer weltweiten Aktize einen Gewinn von 18% pro Jahr zu erzielen
(CVPT 2006: 8), eine Erwartungshaltung, die sichemem hoheren Anteil an Sozialwohnungen, niedrige
Mieten und verlangerten Renovierungsphasen nicrginiearen lasst. Bertoncello & Dubois (2010:193)
sprechen daher von der, aus Sicht der privatenstoken ,notwendigen Vertreibung eines Teils der
bisherigen Bewohner”, um die Rentabilitdt zu gasaan.

HABITANTS DE LA RUE

Bild 4: Widerstand der Bewohner (Megerle 2008), Bild\Gderstand des Handels (Megerle 2006)

Dennoch bildete sich in Marseille nur in der RuelaeRrépublique eine von den Bewohnern getragene
Widerstandsbewegung, die als perfektes Beispielsesozialen und 6konomischen Widerstandes gegen ein
politisch gewlinschte Veranderung der stadtischeokt eingestuft wird (Bertoncello & Dubois 2010:
111), vermutlich da hier die Veréanderungen am dshgten zu erkennen sind. Der Widerstand erreieimie
offentliche Sichtbarkeit der Problematik, eine dagsamung der Renovierungen bis hin zu juristischen
Erfolgen gegeniber den ImmobiliengesellschaftenrriBehikhaoui & Deboulet 2007: 155ff). Im
Unterschied zur Bauburgermeisterin, die eine Resravig ohne die verbleibenden 600 Familien anstrebte
setzt sich die im Jahr 2000 gegrindete Vereinigbegtre Ville pour Tous (CVPT, woértlich Innenstadit f
alle) fur einen Transformationsprozess ein, der jg¢érigen Bewohnern einen Verbleib in der Innenstad
ermoglicht. Ein Erfolg der CVPT ist eine deutlickierbesserung der Offentlichkeitsarbeit von Seiten d
Euroméditerrannée-Projektverantwortlichen. Wurde Idformationspolitik noch vor funf Jahre als schie
eingestuft (TNS Sofre 2005: 30), so bietet das 28@#nete Maison d 'Euroméditerrannée Informationen
sowie seit 2005 auch Fuhrungen und Busexkursionaerhalb des Projektgebietes an (Bertoncello &
Dubois 2010: 201). Ferner zeigt sich mittlerweitiass die von Teilen der Stadtverwaltung sowie den
Immobiliengesellschaften angestrebte villige Veeindg der Bevoélkerungsstruktur in der Rue de la
République nicht erreicht wurde. Sehr gut verdieleeRersonen stellen aktuell einen Anteil von makima
10% der Bewohner. Zumindest im Jahr 2010 ist zvilee ®erénderung festzustellen, aber die Rue de la
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République bleibt, wie auch das angrenzende Aligtdiet Panier, dennoch aktuell eher ein Arbeietel
(Bertoncello & Dubois 2010: 197).

6 ZUSAMMENFASSUNG UND AUSBLICK

Am Beispiel der Rue de la République kénnen dieemtishen Phasen der wechselvollen Marseiller
Stadtgeschichte der letzten 150 Jahre exemplaaisftfezeigt werden. Vermutlich wird der Boulevardtau
weiterhin ein ,Seismograph“ der Veranderungen ihally Marseilles sein, da die Rue de la République
zunehmend ins Zentrum der Wirtschaftsdynamik deisteebenden Hafenstadt sowie der kulturellen
Dynamik der Kulturhauptstadt 2013 gerat. Gleichgeitird sich an den zunehmenden Spannungsfeldern
zwischen Globalisierungs- und Marginalisierungddgffa im Umfeld der Rue de la République zeigen, ob
sich die Befurchtungen von Langevin (2007: 11) sddie bereits heute stark fragmentierte Stadt Mbzse
an den weiterhin wachsenden soziobkonomischen biggn zerbrechen kdnnte, bewahrheiten werden.
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