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1 KURZFASSUNG

Die Arbeit ,+pol - Multimodale Mobilitatsstationesim Beispiel der Stadt Freiburg im Breisgau” besfiaf
sich mit der Herausforderung, ,Multimodale Mobititdund das Phanomen der ,Seamless Mobility*
(nahtlose bzw. nahezu Ubergangslose Mobilitat)ein®tadt Freiburg umzusetzen. Weiterhin soll degEr
geklart werden wie diese Anséatze in Verbindungdeit Schaffung eines neuartigen und modernen Signets
namens ,+pol“ baulich verwirklicht werden kénnerna®DKonzept ist stark umsetzungsbezogen und ist auf
acht ausgewahlte Standorte fokussiert. Aus diesamdssoll der Entwurf den Freiburger Birgern alshau
der dortigen Verwaltung zunachst eine erste Disknsgrundlage bieten, das Vorhaben von ,Seamless
Mobility* kiinftig umsetzen zu kdnnen. Bei der kop#enellen Ausarbeitung wurde schnell deutlich,sdas
besonders auf Aufenthalts- sowie LebensqualitéteinStadt Freiburg geachtet werden musste: Hdleste
stellen nicht mehr blof3 herkémmliche Umsteigepl@ae sie sind vielmehr als Orte der Begegnungderd
Kommunikation zu verstehen, welche die gesamtst&uki WWahrnehmung auf ein herausragendes Image in
die Offentlichkeit tragen. Um dies ermdglichen, effgin eine verbesserte Vernetzung, neue Anreize,
optimierte Verbindungen und Blndelungen als auehlntiegration von Nahversorgung oder Kiosken eine
grolle Rolle, um ,Multimodale Mobilitat® und ,Seamske Mobility* in Freiburg im Breisgau zu
gewabhrleisten.

2 EINLEITUNG

~Multimodale Mobilitat* beschreibt die Blindelung weltvertraglicher Verkehrsmittel, wie zum Beispiel
OPNV oder Carsharing-Fahrzeuge, an einem Punkebeazgsweise an einer Station. Hiermit wird also die
Option bezeichnet, zwischen verschiedenen Verkatiedman einer Stelle wahlen zu kdnnen. Dies bezteu
auch, dass die Wahl gleichwertige und realistiséhiernativen voraussetzt. Dem Nutzer wird demnach
freigestellt, ob er mit Bus, StralBenbahn oder eif@arsharing-Fahrzeug beispielsweise den Arbeitsplat
oder den Einzelhandel erreicht. Basis ist, wie ile@rwahnt, dass alle lokalen Verkehrstrager aerai
Standort gebiindelt vorzufinden und fir jedermangamglich gestaltet sind. Zusatzlich sollte diese
Gestaltung und Biindelung so erfolgen, dass einkekiesmittellibergreifende Koordination eine in sich
schliissige Vernetzung zulasst.

Durch ,Multimodale Mobilitat* werden den Kunden alsWahlméglichkeiten eroffnet und die
Verbindungen, die Nutzbarkeit sowie die Uberschawdinder einzelnen Medien verbessert. Um ,nahtlose
Mobilitat in jeder Hinsicht gewéhrleisten zu konnemussten im Falle des +pol-Konzeptes die Komparent
nicht nur baulich miteinander verkntpft und kombii sondern durch intelligente, technische Systelige

in standiger Kommunikation stehen und eine koosttei Mobilitat gestalten, aufbereitet werden. Uthier
Verknlpfung des gegebenen Angebotes hinaus, wasr dalth eine Kombination beziehungsweise eine
Abstimmung von Kompetenzen und technischen Systasimennotwendige und wesentliche Voraussetzung,
um Mobilitat in Freiburg ,nahezu Gbergangslos” umditimodal ablaufen zu lassen.

Um die aktuelle verkehrliche Situation in den deh&n Grol3stadten zu erlautern, bedarf es der Betrag
aus zahlreichen Blickwinkeln. Die Verkehrs- alstadas Gebiet der Stadtplanung stehen taglich veeme
Herausforderungen und bendétigen immerzu neue, adtcdeh und umweltvertragliche Ideen, den stetig
wachsenden Problemen entgegenzuwirken.

Die vorliegende Arbeit bewegt sich, ausgehend viesath Herausforderungen, in einem Spannungsfeld aus
verkehrlichen Kernproblemen wie Verkehrstérungend uBtaus, folglich Beeintrdchtigungen der
Verkehrsqualitédt und des Verkehrsflusses, erhohéem- und Schadstoffbelastungen in den Innenstadten
steigenden Verkehrsunfallzahlen, einem zunehmen@darkraumdruck sowie einer stetig steigenden
Verkehrsnachfrage von Personen mit verschiedeneriliédsverhalten und -bedurfnissen. Diese
zunehmenden Probleme sind mittlerweile in nahederjdeutschen Grof3stadt zu verzeichnen, daher misse
Stadt- als auch Verkehrsplanung taglich neue undsgrale Malnahmen zur Konfliktbewéltigung
generieren, um auch nahezu jedem MobilitatsbediiR@chnung tragen zu kénnen. Zunehmend wird der
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Umweltverbund - die Gruppe der umweltvertraglichMarkehrsmittel - gefordert und gestarkt, um den MIV
(Motorisierter Individualverkehr) in den Innenstt einzuschrdnken und zu reduzieren. Der
Umweltverbund findet aktuell seine Férderung mettlibke durch Blndelung, also mit der Schaffung
-Multimodaler Mobilitat® wieder, weil auf der eineiseite die steigenden Probleme derzeit nur durch
integrative, interdisziplinare und nachhaltige Malfmen eingedammt werden kénnen, auf der anderén Sei
ist nur auf diese Weise eine optimale AnpassurgjlarMobilitidtsverhalten mdglich.

3 STAND DER FORSCHUNG | BEST PRACTISES

Die Entlastung der Ballungszentren und die Starkworgumweltschonenden Fortbewegungsmitteln kénnen
verschiedene Formen annehmen und spezifische Gegmmisstrukturen aufweisen. Zum einen gibt es die
Forderung von einzelnen, umweltfreundlichen Kompee des Umweltverbundes, beispielsweise den
Ausbau des OPNV oder des Sektors Carsharing, zaderam ist auch, wie bereits erwéhnt, eine Férderung
von ,Multimodaler Mobilitat" mittels Biindelung vezkiedener Komponenten méglich. [Tiefbauamt Zirich
2006].

Aktuell werden in besonderem MalRe umweltvertraglittobilitdétsformen gebtindelt geférdert und gestarkt
Dementsprechend sind in den vergangenen Jahrereizhlel neue Konzepte und Ideen in den einzelnen
Stadten entstanden.

Erwédhnenswert sind an dieser Stelle Angebote inmFeon ,Mobilpaketen*: Diese erweitern das
erfolgreiche Konzept des altbewahrten OPNV-Angebate einem umfassenden Verbund fiir Mobilitat. Zu
diesem Zweck werden neben Bussen und Bahnen ZaokétzAngebote wie Carsharing, Taxi oder
Fahrradservice einbezogen und gemeinsam vermarktét. Hilfe der Bindelung erfahren auch
Verkehrsdienstleister untereinander eine Koopamatiie sich im Tarif und in der Ausgestaltung des
kombinierten Angebotes, welches meist in Form eladrkarte in Erscheinung tritt, widerspiegelt.

Fur den Entwurf des ,+pol“-Gedankens wurde sichaagfich auf bereits vorhandene Konzeptionen
konzentriert und die ldeen wurden nachstehend rieteg teilweise adaptiert und weiterverarbeitety u
letztlich die genauere Zielvorstellungen fur diadbtFreiburg im Breisgau formulieren zu konnen.

3.1 Best-Practice-Beispiele

Im Folgenden werden die wichtigsten Modellbeisplelesichtlich der Ideenfindung fur das ,+pol“-Komte
in aller Kiirze angeschnitten und erlautert.

3.1.1 ‘“mobil.punkte” in Bremen

Das Konzept der ,mobil.punkte” in Bremen stellte fién ,+pol“-Entwurf eine erste Grundlage dar, def

es in weiteren Arbeitsschritten aufzubauen galeefd und Bestandteile weiterentwickelt und erganzt
wurden. Unter ,mobil.punkten* wird ein verhaltnisii§ neuartiger Versuch verstanden, mithilfe
multimodaler Umsteigeplatze umfassende, nachhaMighilitat und erhdhte Zufriedenheit bei den Kunden
in Bremen zu erreichen. Diese multimodalen Umsfadigee bzw. -stationen zeichnen sich durch eine
Konzentration verschiedener Verkehrstrager auss hedeutet, an einer solchen Station finden sich
Carsharing-Fahrzeuge, Haltepunkte fiir den OPNV Fmlgrradabstellmoglichkeiten gebiindelt wieder; der
Kunde hat die Méglichkeit zwischen den einzelnenkebrsmitteln zu wahlen.

Bereits im Jahre 2004 wurde mit der Umsetzung dmwzBptes begonnen und bis Oktober 2010 wurden die
bestehenden drei ,mobil.punkte” erweitert und usben neue Stationen im Stadtgeflige erganzt [Kahlert
2004] .

Ziele des Pilotprojektes waren unter anderem didtische Lebensqualitat zu verbessern, innerstidtis
Quartiere vom Parkdruck zu entlasten, den offdmiic Raum attraktiver zu gestalten und besondees ein
kundenorientierte Verflechtung von OPNV, Carsharfahrrad und Taxi aufzubauen [Glotz-Richter, 2010]

3.1.2 _Car2go“in Ulm

Eine besondere Art des Carsharing stellt das Fdtkt ,Car2go” in Ulm dar. Nachdem eine einmalige
Registrierung im Internet erfolgt ist, kann zeitduortsunabhangig das nachstgelegene Fahrzeugsaafge
genutzt und an einem beliebigen Ort wieder abdestelden. Abgerechnet wird ein Stundenpauschalprei
auf die Dauer der Anmietung.
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Mit dem Slogan "Autofahren so einfach wie Mobilfelgieren" wirbt die Stadt Ulm seit 2009 fir ihr
Mobilitdtskonzept, bei dem jeder registrierte Nutfie 19 Cent pro Minute im gesamten Stadtgebiet da
Auto nutzen und jederzeit und Uberall wieder abestdtann.

Mit ,Car2go” wird versucht, das Verkehrsvolumen Netropolen effizienter, schneller und mit weniger
Fahrzeugen ablaufen zu lassen: Der Verkehr inrdwristadt soll somit entlastet werden.

Laut Projektleiter Herr Henrich ist gerade dieserd@ne und ungebundene Abwicklung ausschlaggebend,
weshalb ,Car2go” bei den Birgern so beliebt isthiMals 80 Prozent der Kunden buchen das Auto sponta
vor Ort, wenige reservieren Uber Telefon oder heer'Die meisten Nutzer fahren das Auto nur ,,OnayV

und lassen es am Ziel einfach stehen" [Henrich9R00

Nach Abschluss des einjahrigen Pilotprojektes v@ar2go” in Ulm ist der Erfolg eindeutig.

3.1.3 “Busstop 3.0" in Schwechat | Wien

Hierbei handelt es sich um eine Art ,intelligentBushaltestelle in Schwechat in Niederosterreick, di
zahlreiche Informationsdienstleistungen anbietetziem Beispiel dynamische Fahrgastinformationery ab
auch einen umfassenden Informations- und Kommuikspunkt. Zahlreiche Mdéglichkeiten der Auskunft
und des Transport sind hier gebindelt wiederzufinded werden ergéanzt um Paketstationen oder
Zusteigepunkte fur Mitfahrgelegenheiten des MIV [CBlanova 2010] .

Der Gedanke dieser intelligenten Mdglichkeit derdilitit und Informationsbeschaffung belauft sichuai

auf eine prototypisch vorgeschlagene Station amd®aser Metropole Wien und erféahrt (noch) keine
Vernetzung durch weitere Stationen in der Stadt odden Randbereichen. Der Aspekt einer umfassende
~Multimodalen Mobilitat” ist prinzipiell gewahrleist, jedoch missen das Sationsnetz als auch das
Verkehrskonzept erst auf diesen neuen Prototy@ayiaeen.

3.2 Erkenntnisse aus dem Best Practice-Vergleich und seltierende Zielformulierung fir Freiburg im
Breisgau

Aus den gewonnen Erkenntnissen der bereits vedsshés, vorhandenen Modellbeispiele formulierte sich

im Zuge der Arbeit die allgemeinen Zielvorstellundér die Stadt Freiburg.

Bezuglich der ,mobil.punkte” ist zu erwahnen, ddes Grundgedanke des Projektes als durchaus positiv
bewerten, die Umsetzung aus verkehrsplanerischaugh stadtebaulicher Sicht teilweise zu beméarigeln
Zum einen finden sich lediglich Radabstellmdgliakde, Car-Sharing-Fahrzeuge, eine InformationseStel
sowie eine Anbindung zum OPNV scheinbar ohne wihids System wieder, zum anderen wurden die
Stationen nicht im Einklang mit der unmittelbarermgiebung in die Stadt eingefligt, sodass keine
Raumbildung stattfindet und die Stationen letztadds gewissermal3en verloren im Stadtkorper ersamein

In Bezug auf das ,+pol“-Konzept ist an dieser @&tédistzuhalten, dass eine harmonische Ausgestaliuhg
Integration der Stationen unabdingbar ist. Diedktesosich auf der einen Seite in die Umgebungiajeh,
auf der anderen Seite auch fur alle AltergrupperAallaufstelle dienen und auch Informationsangebate
dem OPNV-Netz zur Verfiigung stellen.

Das ,Busstop 3.0“Projekt ist als Ideengeber der rkiépfung von Informations- und
Kommunikationstechnologien ein sehr gutes Beisglales bis jetzt jedoch nur prototypisch als Kohzep
umgesetzt wurde, ware es interessant, wie eineheoftation, in einer integrierten Vernetzung im
Stadtgeflige funktioniert und dadurch ein Konzegt,§ultimodale Mobilitat* umgesetzt werden kdnnte.

Die aus der Recherche resultierenden Ergebnisselewuals wichtige Anregung mit in die Planung
aufgenommen, integriert und weiterentwickelt, utztlen Endes eine passende und innovative Konzeption
fur Freiburg im Breisgau zu generieren.

Fur die vorliegende Arbeit bedeuteten diese Erkesse, dass in der konzeptionellen Ausarbeitung
e eine Vernetzung des Angebotes,
e eine Erweiterung des Angebotes,
e eine Ausgestaltung des Angebotes,
* ein barrierefreier Zugang zum Angebote,
« eine verstandliche Bedienung des Angebotes,
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e ein Attraktivierung | eine Aufwertung des Angebotes
« eine Angebotsanpassung an die verschiedensten dstiben

erfillt und integriert werden. Des Weiteren soliterch die Mdglichkeit einer spezifischen Nutzung de
Angebotes ein weiterer Anreiz geschaffen werderaburg freiwillig auf das eigene Fahrzeug zudgens
des Umweltverbundes zu verzichten.

Ferner sollte ebenso sichergestellt sein, dasskeindenorientierte Verflechtung der gegebenen Aageb
und deren Vernetzungen in der Stadt stattfinden diadErreichbarkeiten verbessert werden. Zuséagdich
Ziel ist die Steigerung der Freiraumqualitat undbdmesqualitéat, eine Aufwertung einzelner bis hinadan
Stationen realisierbar, unter Berucksichtigung dgmnafischer Aspekte. Neben diesen Aspekten kann
weiterhin durch die Integration neuer technischgst@ne gerade auch bei der jingeren Zielgruppe ein
Bewusstseinsanderungen in der Stadt stattfindemesiomder Kommunikation nach tber die Stadtgrenzen
hinweg, durch die Qualitat des neuen Angeboted) aae Imageverbesserungen erreicht werden.

4 +POL“FUR DIE STADT FREIBURG IM BREISGAU

In weiteren Planungsschritten, speziell bei den&afindung, wurde die Zielformulierung auf die dfien
.Gesamtstadt®, ,Stadtteile” und ,Standort” unteltt@im zu einer stimmigen Losung zu gelangen.

4.1 Ausgangslage Freiburg

Das Ziel und besondere Interesse der Arbeit lagenitsin der Ubertragung ,Multimodaler Mobilitat"
zusammen mit deren Wirkungen auf die Stadt Freiburg

Auch als ,Green City" bezeichnet, hat sich Freibdrgch eine effektive Klimaschutz- und Umweltpdditi
hervor getan, die sukzessiv aus vielen einzelnarst8men besteht. Wissenschaft und Wirtschaft emei
seit geraumer Zeit eng zusammen und der Umweltdediah langst zu einem wichtigen Faktor in Freiburg
geworden. Eine frihe Fokussierung auf eine nadbbkdltmwelt, Solar- und Biotechnologie hat Freibimg
internationalen Wettbewerb einen entscheidendersprang verschafft, sodass die Stadt heute fir viele
andere Stadte als Vorbild beziehungsweise als Mgde|Stadt Freiburg 2008].

Biindelung des Angebotes

“Raurnbildung

- Attraktivierung dar Wattezeiten

7 Wahlmaglichkeit schaffery: :
: ! ; Innevation
Image

TR i d~r I - '4. R * »
Minimierung der Wartezeiten Gl R :
i d : Verbesserte Verbindungen in das Umland

tind in die Inhenstadt e X

Umfassende Informatiensdienstleistungen & s : i
: oo Ef¥eitering des Angebotes

Standortprofilierung Iftegratives S.}rsLe.m T

Abbildung 1: Zielvorstellungen des ,+pol“-Konzep{@autz 2011]
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Fur diverse Pilotprojekte und -konzepte im Umwedtse wurde Freiburg im Breisgau bereits 1992 zur
deutschen ,Umwelthauptstadt® gewahlt. Weitere Aidraungen wie der Europaische Nahverkehrspreis,
der Deutsche Solarpreis sowie Bundespreise fur INdtigkeit in der Stadtentwicklung sind an diestlI8
ebenfalls erwahnenswert. Durch gezielte Kampagoeter anderem das Projekt ,Freiburger CO2-Diat"
oder die Kampagne ,,CO2LIBRI“, wird die Stadt immeieder zum Vorzeigebeispiel wenn es darum geht,
das Bewusstsein der Birger hin zu einem nachhaltiged umweltfreundlichen Handeln zu bewegen. [Stadt
Freiburg 2008].

29%

6% 26%

24% 28% 20% §4% 24%

MIV
FuR Fahrrad OPNV Mit-/ Selbstfahrer

Abbildung 2: Modal Split der Stadt Freiburg im Bigas [Stadt Freiburg]

Die Verkehrspolitik fordert in besonderem MalR3e uttfreundliche Fortbewegungsarten, beispielsweise de
FuR- und Radverkehr, den OPNV sowie den Sektorh@drgy. Wie auf Abbildung 2 zu erkennen ist,
steigen seit Jahren sowohl der Anteil des Radveskals auch der des OPNV und dementsprechend sinkt
die Zahl der mit dem Auto zurtickgelegten Wege gtétiinftig wird auch ein weiterer Rlickgang des MIV
und eine Zunahme des Umweltverbundes prognostiziert

Die Strategie der so genannten Verkehrsvermeidwyénet zusatzlich die Starkung des Umweltverbundes:
Die Infrastruktur fur umweltvertragliche Verkehrdtal erfahrt seit Jahren einen permanenten Audlaue
Linien, neue Taktfrequenzen und ein gestiegenerkiatfort in der Stadtbahn, eine nahezu lickenlose
Parkraumbewirtschaftung, der Ausbau der Radwegesmuheute 500-km-langes Netz, eine flachenhafte
Verkehrsberuhigung sowie ausgedehnte FuRgangesheresind das Ergebnis einer effektiven und
effizienten Verkehrspolitik der letzten Jahre [$tackiburg 2008].

Freiburg sollte durch die ,+pol“-Konzeption weitérhin Richtung nachhaltiger und umweltvertraglicher
Stadtverkehrs ausgerichtet werden und sich nadidigstarker im nationalen und internationalen
Stadtewettbewerb behaupten kdnnen.

4.2 Konzept ,+pol”

Im Zuge des Konzeptentwurfes wurden die einzelneterRiale der Stadt Freiburg verknlpft, ein
Kriterienkatalog mit wichtigen Faktoren zur Startflodung aufgestellt, Integrations- und
Lésungsmoglichkeiten mit der Stadtverwaltung sowabteren Experten vor Ort abgewogen, nachfolgend
verschiedene Verkehrstrager gekoppelt, die dazdrggn Informationen und Dienstleistungen vernetat

ein Gesamtsystem geschaffen, welches die gro3tom@glAnzahl an Stadtbezirken integriert und davon
profitieren lasst. [Bautz 2011].
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Abbildung 3: Zielvorstellung und Standortfindungsdepol“-Konzeptes [Bautz 2011]

Grundlage fur die Standortfindung waren eine intensAbstimmung zwischen den Anbietern von
Carsharing Angeboten, der offentlichen Verwaltund einer auf die Gesamtstadt abzielende Untersggchun
die, unterstiitzt durch Experteninterviews der &himenden Partner, anhand der Parameter ,Modal‘,Split
~Einwohnerdichte®, ,Altersstruktur®, ,Haushaltsskir®, ,Pkw-Dichte”, ,soziale Milieus”, ,vorhandene
Bus- und StralRenbahnlinien®, ,Fahrradwegesysterder @uch ,Zugang zu Carsharing-Angeboten, durch
gefuhrt wurde. Neben der Standortfindung war auathtrg, die Stationen nach den Bedurfnissen der
Bevolkerung auszustatten. Fiur eine erste Ausbaustufden so acht Standorte fest gelegt.

Die Ausgestaltung der acht Stationen und somit adeten Umsetzung erfolgte in einer Art radialen
Systems, weil auf diese Weise moglichst viele $#diStadtbezirke von einer Aufwertung im ersten
Ausbauschritt als auch einer Imageverbesserungitipreh und dieses zudem bei Bedarf einfache,
stufenweise Erweiterungsmaglichkeiten bietet. Qibtadlaltepunkte weisen eine hohe Anzahl an eirs; au
oder umsteigenden Nutzern auf, sodass diese Statigioh als ideal fir eine erste Umsetzung eigned,

die Akzeptanz bei den Benutzern zu Uberprufenwiiteres Kriterium der Auswahl war, dass die Stadio

in ihrer rdumlichen Lage und Ausgestaltung deutlitinterschiede aufweisen. Weiterhin sollte auch die
soziale Pragung der Viertel unterschiedlich seamid die neu entwickelten +pol-Stationen in ihremzen
Ausbaumdglichkeiten ,vor Ort* Gberprift werden ké@m) und als Beispiele angesehen werden kénnen, wie
diese bedurfnis- und angebotsgerecht auf andenel@ta zu Ubertragen sind.
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Abbildung 4: Verteilung der ausgewahlten Statiomerstadtgebiet und deren Verbindungsfunktion, Edtingsstufen [Bautz
2011]

Die Ausgestaltung der Multimodalen Mobilitatsstaa soll in einer gestuften Entwicklung erfolgeaher
wurden folgende Entwicklungsphasen vorgeschlagee:ebste Entwicklungsstufe umfasst die Pilotphase
mit kurzfristigem Zeithorizont, in der der Nutzedje Nutzungsintensitat und die Wirtschaftlichkeit
festgestellt werden sollen. Sie sieht die Verngjzuon den acht genannten Standorten, in einem R&tgs
vor.

Fir die Dauer der Planungs- und Umsetzungsphaseemzkitgleichen Evaluierung werden funf bis sechs
Jahre veranschlagt. Ergibt sich nach diesem Zeitrame wirtschaftliche und soziale Effektivitat ueshe
Zufriedenstellung aller Nutzergruppen, wird einechsie Entwicklungsstufe initiiert. Sie sieht die
Erweiterung des bestehenden Rings um einen weitgéu@eren Ring mit zusatzlich acht Stationen in
weiteren funf bis sechs Jahren vor. AnschlieBendeiise dritte Entwicklungsphase moglich, mit der
Ausdehnung um einen weiteren Ring, der die Vermgfzdes bestehenden Systems mit dem Umland
vollzieht. Die Gesamtentwicklung soll nach circafiehn Jahren abgeschlossen sein.

4.2.1 Baustein-Prinzip

Die Umsetzung der vorgesehenen Haltestellen solkemer Art ,Bausteinprinzip” realisiert werden. Pale
Haltestelle an sich einen unterschiedlichen Auflzadweist und zudem unterschiedlich viel Flache
vorhanden ist, muss die GroRe einer jeden Statarezu explizit dem gegebenen Standort angepasst
werden. Zusatzlich ist darauf zu achten, dass &n dtationen geniigend Flache fur eine mogliche
Erweiterung gegeben ist, um die Bereiche nach denzip der Modularitat auszubauen und kinftig auch
etwa um Ladestationen und Ladeflachen fir Elektemaarganzen zu kénnen. Aus diesem Grund wurde sich
dazu entschieden ein System verschiedener Gro3emermd entwickeln.

Alle GroRRen, also auch der Grundtyp GrolRe A, werdah einer Art ,Grundausstattung” versehen.
Nachstehend sind alle Ausstattungselemente aufi @lek zusammengefasst.

Die Einbindung neuer und informativer, techniscl®steme ist zudem ein weiterer Bestandteil der
Konzeption: So stehen Informationsterminals zum rkatenverkauf bereit und erméglichen
Reservierungen fir Angebote, wie beispielsweisesl@aing. Zusatzlich soll eine ,Bring-me-Home"-
Funktion integriert sein, mit dem der Kunde vom t8gs den bestmdglichen Reisevorschlag erhalt. Dies
geschieht zunachst durch Lokalisierung des Stagslonittels GPS und schliel3lich durch eine Pradentat
der daraus resultierenden Empfehlungen aus derawvdemen Verkehrsmitteln. Den Nutzern wird dariber
hinaus ein kostenloser Wi-Fi-Empfang zur Internetnng bereitgestellt, um zu weiteren nétigen und
individuellen Informationen zu gelangen; danebellesoauch Navigationshilfen aus dem Bereich der
LAugmented Reality" erprobt werden, eine Einbindungden LAYAR Dienst (www.layar.com) ist ohne
grolReren Aufwand mdaglich.
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Elemente GrolRe A GrolRe B GroRRe C

Barrierefreier Ausbau und Zugang

Sitzmaoglichkeiten | Uberdachung

Integriertes Lichtsystem | Kameras

Dynamische Fahrgastinformation,
Infopoint, Wi-Fi, Augmented
Reality

Radabstellmdglichkeiten,
Lademdglichkeiten fur
Elektrorader, Radleihsystem

Carsharing-Fahrzeuge (2)

Erweiterungsflache

Carsharing-Fahrzeuge (3-4)

Kioske mit Sitzmoglichkeiten

Bankautomat | Briefkasten

Fahrradboxen

Abbildung 5: GréRen und Bestandteile des modulangfba&uprinzips [Bautz 2011]

4.2.2 Gestaltungsvorgaben

Das ,+pol“-Design wird in den Farben grau und gg@malten und durchzieht sich mit kleinen DetailscHu
das komplette umzugestaltende Gebiet, sodass dzerNeine intuitive Richtung beziehungsweise dirte
Wegweiser gegeben wird.

Dies geschieht, weil keine unmittelbare Biindelungimer Station stattfindet, der Nutzer dennochdzum
einfachsten Wege zu den Stellplatzen oder zu Akkdelstationen gelangen soll.

Auch in der Nacht sorgen kleine Highlights fir eimgéihelose Bekundung des ,+pol“-Bereiches. Beim
Nahern der Haltestelle oder des Bereiches um désKB wird dem Nutzer durch kreative Lichteinsatze
eine kleine Attraktion geboten. Genauso wird sighstellt, dass der Kunde auch bei Dunkelheit prolis
Carsharing-Stellplatze oder sonstige Angebote noefi.

4.2.3 Umsetzung

Bei der Ausgestaltung des Konzeptentwurfes furMidtimodalen Mobilitatsstation wurde versucht, die
Realisierungskosten so gering wie mdglich zu hal@aher wurde sich dafir entschieden, die Planong i
Bestand und keine massiven Anderungen des Straffen-Schienenverlaufs vorzunehmen, um etwa die
dafr notwendige Flache zu gewinnen. Die anfangliddee bestand darin, eine Konzentration der
erlauterten Angebote unmittelbar an der Haltestedezunehmen. Jedoch wurde sich zum einen aus
Grinden der Sicherheit, zum anderen der Wirtsébllkibit, dagegen entschieden, weil durch die
notwendigen Umbaumalinahmen immense Kosten entstaméleen. Demgemald wurde die unmittelbare
Umgebung sondiert, um Flache fir die Gbrigen Angebeie Radabstellméglichkeiten oder Stellplatze
ermitteln zu kénnen. Es wurde dabei explizit naerelts vorhandenen Stellplatzen gesucht.

Durch eine tbermé&Rige Blundelung direkt an der Biglie ware, wie bereits erwéhnt, der Sicherhgpesias

nicht mehr zu gewébhrleisten gewesen, da die Stbe®afinien in der Mitte der StrafRe verlaufen unahiso

eine bedeutende Flache benétigt wirde, um die Rtpsicher fur jede Altersgruppe zu gestalten. Heigte

auch anzumerken, dass auch die Ubersichtlichke&imer ,voll beladenen* Station wohimdglich gelitte
hatte, so héatten besonders altere Menschen wohbhdgthwierigkeiten, das umfassende Informationst u
Dienstleistungsangebot zu nutzen.
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Abbildung 6: ,+pol“-Station mit integriertem KiosR;agesansicht [Bautz 2011]

Abbildung 7: ,+pol“-Station, Intuitive Richtungsgebg, Highlights bei Nacht [Bautz 2011]

4.2.4 Mobilpakete fir Kunden

Im Zuge der Zusammenarbeit aller Beteiligten unojéktpartner ist auch die Idee zu neuen Mobilpakete
entstanden. So konnte eine ,+pol-Card* einzelneaalsh Komplett-Kombinationen tariflich biindeln und
vermarkten.

Interessant ist die ldee, verschiedene Mdglichkeited somit AngebotsgrofRen mithilfe der ,+pol-Card”
abzuwickeln, um moglichst viele Nutzergruppen apeeshen. Je nach Interessenlage- und
Nutzungsverhalten sind so Mobilpakete in der Ausdgesg Mini, Midi und Maxi mdglich.

Angefangen bei dem Mobilpaket Mini (,+pol-Card Miji das alle Serviceleistungen, die im Bereich
Fahrradverleih oder Elektromobilitat anfallen, eiltet. Das Mobilpaket Midi (,+pol-Card Midi“) envitert

das erstgenannte Angebot um die Dienstleistungh@eang. Das Mobilpaket Maxi (,+pol-Card Maxi)
umfasst letztendlich alle verfligbaren Medien plesgiéinstigungen an den Kiosken und erganzt somit das
bestehende Angebot der ,RegioMobilCard* (OPNV +<Baring).

4.2.5 Rechtliche Fragestellungen

Fur die rechtliche Sicherung ist aktuell eine Amlehg an die Methode der Bremer ,mobil.punkte”
vorstellbar. Dort erfolgte bisweilen eine Umsetzwtay ,mobil.punkte” mit dem Recht auf Sondernutzung
per Nutzungsvertrag in einem BaugenehmigungsvesfaliDies ist aus verwaltungstechnischer Sicht jedoc
sehr aufwendig, da auf der einen Seite zu jedemagrein vollstindiges Bauantragsverfahren abgetticke
werden muss, auf der anderen Seite ist diese Suntdeng jederzeit widerrufbaZukiinftig sollte daher fiir

den Sektor Carsharing in der StVO Raum und Flatibilgeschaffen und ermdglicht werden, um die
Parkraumbewirtschaftung allgemein effizienter zatgken und die Realisierung von ,mobil.punktentnd

anderen Offentlichen Mobilitatsstationen zu veragtien und zu vereinheitlichen. Bei internationalen

! vgl. Emailkontakt mit Michael Glotz-Richter, Frefitansestadt Bremen, Der Senator fiir Umwelt, Bauk&te und
Europa, Referent "nachhaltige Mobilitat", durcfiget am 04.02.2011.
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Vergleichen féllt auf, dass sowohl in den USA, @aleh in den Niederlanden, Italien oder GroR3-Britann
schon rechtliche Mdglichkeiten zur baulichen Ausaiisng von Mobilitdtsstationen im 6ffentlichen Rau
vorliegen. Diese gesetzlichen RahmenbestimmungehisiDeutschland (noch) nicht vorhanden.

5 FAZIT

Mit den Multimodalen Mobilitatsstationen und deréarwirklichung kdnnte die Stadt Freiburg im Breiaga
einen wesentlichen Beitrag zu einem effektivenzifiten und vor allem umweltvertraglichen Stadteér
beitragen. Durch die Biindelung, die Aufwertung uteh Ausbau des Angebotes wird dem Kunden ein
umfassendes Dienstleistungspaket zu Verfigung lgesie dem dieser zwischen verschiedenen
Verkehrsmitteln frei wahlen kann und bessere Vehlirgen innerhalb der Stadt erhalt.

Die Verknupfung aus bestehenden InfrastrukturefK@mbination mit einer modularen Aufwertung der

Stationen ist gerade im Hinblick auf den Umgang dfitentlichen Finanzmitteln ein auf behutsame

Erweiterung bedachtes Konzept. Auch die Einbindiakgler Nachversorgung in die Konzeption kann die
Akzeptanz in der Bevolkerung erhdhen. Auf diese &'everden Aufenthalts- als auch Lebensqualitat in
Freiburg in den Vordergrund gertickt und in Verbinglumit umweltvertraglichen Verkehrsmitteln gebracht

Eine neue Qualitat des OPNV und umweltschonendetb&wegungsmittel erdffnet weitere Anreize das
eigene Fahrzeug auch mal zu Hause stehen zu lassen.

Als Schlussbemerkung sei erlaubt, dass das ,+poliz€pt nicht als allumfassendes Losungskonzemtidir
Stadt Freiburg fungieren soll, sondern es handgitigerbei um eine erste Vision, die, sofern diedptanz

in der Bevélkerung als auch in der Verwaltung egtevird, kurz- bis mittelfristig umgesetzt werdedirte.
Gerade durch die Vorgabe, soviel als mdglich imt&sd zu planen und dadurch eine Kostenreduktion zu
erzielen, kann hier zusatzliche Akzeptanz einbmng®ithilfe der ,+pol“-Konzeption werden alle
Verkehrsmittel gleichermal3en gefordert.

Multimodalitat und Vernetzung von verschiedenenweftvertraglichen Verkehrsmitteln bieten neuartige
Chancen, die Effizienz der einzelnen Verkehrstragel die Gestaltungsmadglichkeiten fir eine soziald
umweltvertragliche Verkehrsentwicklung in urbaneabi@ten zu verbessern. Diese Art der Sicherstellung
und Erweiterung von Mobilitdt bedeutet zudem eireen Dimension in der Kooperation und Integration
unterschiedlicher Infrastruktur und Aufgabentrager.

PO

Abbildung 8: die neue Marke ,+pol“ [Bautz,2011]
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