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1 ZUSAMMENFASSUNG

Die Verkehrsplanung als ein Grundstein der Stadtplg beeinflusst die Lebensquétliin den Sidten und
lenkt Mobilitiat, sondern auch die Verbindung zwischen Stadtrarstelé. Daher eines der Hauptziele des
Transportes ist das Konzept der Erreichbarkeit, giséchermassen von den Chancen und Mdglichkeiten
jedes einzelnen Leben in der Gemeinschaft zu firetédn festlegt. Dieser Fall zeigt, wie wichtigsde
"Universal Design" Ansatzes, der jeder lebt in 8&dt, den Umzug frei zu machen und ohne Unterdchie
Anspruch, einen einfachen Zugang auf offentlichereiEhen zu ermdglichen erzielt.

Bedurfnisse und Erwartungen der Gesellschaft mit thnologischen Entwicklung erhéhen und
differenzieren. Mit dieser Entwicklungen wird umedverbesserung der Qualitat des Lebens und Ldsungen
fur stidtische Verkehrsprobleme zu finden bemiht. Dadliggate Verkehrssysteme fir nachhaltige und
sichere Verkehrsinfrastruktur mit dem Einsatz madeinformationstechnologien entwickelt heute ued d
Tag zu erstellen Ziel, wird zunehmend genutzt. Elemente wie Sicherheit, Komfort, Zeitersparnisstém
betreffen die Erreichbarkeit, aber auch diese Ettenedarstellen die Ziele von intelligenten
Verkehrssystemen.

Mit dieser Studie wird das intelligente Verkehrdsyse als ein Ansatz zur Lésung des Problems im Rahm
der smarte Mobillit zu prifen und eine Bewertung Uber die Anwendunigerindividualverkehr und
offentlichem Verkehr in der Stadt Istanbul zu sdbea beabsichtigt.

2 ERREICHBARKEIT, UNIVERSAL DESIGN UND INTELLIGENTE T RANSPORTSYSTEME
(AUS)

2.1 Erreichbarkeit (Zug anglichkeit)

Im allgemeinen, Erreichbarkeit kann als "von ein@m zu einem anderen Ort in gewlinschter Zeit, meei
sparsamer, sicher, komfortabel und ohne Schadesiglldmwelt gehen oder annéhern zu kénnen " definie
werden (KUNTAY, 2006). Im Laufe der Zeit war estktlass Zugéanglichkeit in Verkehrsplanung wichtiger
als die Mobilitat ist. Das Konzept Zuganglichke#rbicksichtigt den Komfort und ist eine der wichtige
Wohl-Kriterien, die fiir die Festzustellung der késten Strecke zwischen zwei Punkten, die die baeoti
kirzeste Zeit sichert, mit der Anwendung der vaestdnen Verkehrsmittel Methoden, mit der gegebenen
Route verwendet (YEREBAKAN, 2009). Fur jede in $tebende Mensch, Zugang in den offentlichen
Raum, Ausnitzung der angebotenen Dienstleistunigeie, Umgang ohne die Notwendigkeit zu jemand
anderem ist eine Voraussetzung beide fur das Béggreund der natirlichsten Menschenrechte.

Zugangskriterien mussen optimiert werden damit jeder Metropolregion eine ausgewogene
Transportnetzwerk hat. Zuganglichkeit schafft nichtr ein ausgewogenes Wachstum, aber auch die
gefahrlose Zuganglichkeitslosungen insbesonderdiéiBehinderten.

2.2 Universelles Design

"Universelles Design" ist als ein Design-Ansatzs dhe Benutzung aller Produkten und Umgebungen,
unabhangig von Alter, Fahigkeiten und Status vdgéiigvon vielen Menschen, erméglicht und
Vollstandigkeit bietet (DOSTGLU, SAHIN, & TANELI, 2009) definiert.

Universelles Design hat den Benutzer an seine Astielle und deckt nicht nur die Behinderten abés al

Menschen. Die Grundidee ist dass jede Mensch arschieden Griinden, wie Alter, Geschicklichkeit,
irgendwie ein Behinderte ist. Universelles Desigurde als ein Design-Konzept, das die soziale
Ungleichheit in der Gesellschaft unterscheidet wadaus ohne jegliche Diskriminierungen, ganz im
Gegenteil, die Verwendung einer mdoglichst groRtezil Ter Gemeinschaft wahrnimmt, kristallisiert

(YASAR & EVCIL, 2011). So wird die Fahigkeit der Individuen wiée Behinderte, altere Menschen,

schwangere Frauen, die des einzelnen, um die geahgifiliche Integration erreicht.
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Als die Prinzipien des Universellen Designs kénr@arecht maRige Benutzung, Flexibilitdt in Benutgun
einfache und intuitive Benutzung, Erkennbare Infation, Toleranz fur Fehler, geringen Korperkrafiméd
als die geeignete Grole fir Ansatz und Benutzufgeaéhlt.

2.3 Intelligente Transportsysteme (AUS)

Heutzutage, Transport ist ein wichtiger Dienst, dierindividuen in ihrer gesellschaftlichen Lebervesder
direkt oder indirekt angreift. Aus diesem Grund sger Transportdienst sicherer, schneller, kombeita
und erschwinglich (KUNTAY, 2006).

Intelligente Verkehrssysteme sind die fortgesatmigt Technologieanwendungen, die die Verschaffumg vo

innovativen Dienstleistungen lber verschiedenerké&tastrager und Verkehrsmanagement abzielen; eine
bessere Information fur verschiedene Benutzer diofin und die Benutzung der Transportnetzwerke

sichererer, mehr koordiniert und "intelligenter"ahan.

AUS besteht aus den Einsatz von echtzeitige undeli&t Datenbanken, die durch den Einsatz von
Kommunikation, Computer und Elektronik, und ahnéiohfortgeschrittene Technologien erhalten sind. Der
Zweck dieses Systems ist wichtige Transportlosundiégm die Probleme, wie Staus, Unfalle und
Umweltverschmutzung zu erstellen; verschiedene spanttypen zu integrieren und eine sicheren,
zugéanglichen und zukunftsfahigen Verkehrsinfragtrullurch die Steigerung der Mobilitat zu erstellen
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Abbildung 2.2: Intelligent Transportation SysteBS) (Akbas 2010)
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AUS; sind Systeme, die den Informationsaustausdschen der von Fahrer-, Beifahrer- und Ful3géanger
bestehender 'Benutzer' Einheiten und 'Weg' undzeale' Einheiten mdglich machen.
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Abbildung 2.3: Intelligent Transportation SystemzlHitecture (AID UND EISEN 2009)

2.4 Hauptanwendungsgebiete

Eine Vielzahl von Anwendungen im Rahmen der Ingellite Transportsysteme wurden entwickelt. Diese
Anwendungen bestehen aus Event-Management, StraRagement, Preisgestaltungssysteme,
Informationssysteme, Notfallmanagement, Flottenrgangent, usw.

Diese Anwendungen sind; Fortgeschrittene Fahrdastiationssysteme, Fortgeschrittene Transport-
Management-Systeme, Transportpreisgestaltung-Sgst&mrtgeschrittene Offentlicher Verkehrssysteme,
Fortgeschrittene Fahrzeug Prufung und SicherhaiteBye.

2.4.1 Beitrag der Verkehrstelematik zur Informierung

Informationstechnologie bildet die Grundlage derteliigenten Transport-Systeme und zielt
Informationenaustausch zwischen drei Komponentémlioh Benutzer (Passagier, Fu3ganger, Fahrer),
Stral3en und Fahrzeuge zu ermdglichen.

Die in dem System befindlichen Fahrgast-Informati@ysteme beitragen zu dem Informierungsprinzip,
welcher von grof3er Bedeutung flir die Zugéanglichkstt Die echtzeitliche Erkundigung der reisenden
Benutzer zu Hause, irgendwo anders, an Haltestélbem ihre Reise ermdglicht die Individuen sich fre
bewegen zu kdnnen. Welche Strecke die Individuerhfié Reise benutzen werden, an welche Haltestelle
die offentliche Verkehrsmittel zu benutzen aufhét|che dffentliche Verkehrsmittel durch diese Esieélle
vorbeifahrt, und wann die 6ffentlichen Verkehrsalittnkommen zu wissen wird ihnen Vertrauen zu sich
schaffen.

Ubermittlung der Informationen an Benutzer durcle eleit verbreitete Anwendungen wie , Internet,
Fernsehen, Rundfunk, mobile Anwendungen wird ditzblg dieser Dienste fur Alle erleichtern.

Die in dem offentlichen Verkehrsnetz-System befoid# Information-Anwendungen im Fahrzeug
informieren die Passagiere wo sie gerade sindjeolrsihre Haltestelle angekommen sind oder niinie
jemand anderen zu brauchen. Die Benutzung diesstsr8y mit akustischen Warnsysteme wird auch dazu
dienen dass die Sehbehinderten oder Menschen rhicBeierigkeiten von diesem Dienst zunutze zu
machen.
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3 DIE IM RAHMEN DER STADT ISTANBUL ENTWICKELTE VERKEH RSTELEMATIK

Die ersten Anwendungen von Verkehrstelematik inTdakei waren in Istanbul. Die, in der Turkei umd i
Istanbul angewandte erste Verkehrstelematik-Anwegdist die ,Verkehrstberwachungszentrum®. Das,
von Verkehr-Koordinationszentrum unter Istanbul adtgemeinde geleitete
Verkehrsiuberwachungszentrum enthélt viele Anwendnnyon dem offentlichen Verkehrsbetriebszentrale
der Busse in Istanbul (IETT) gebildete AKYOLBIL ekt umfasst Verkehrstelematik-Anwendungen.

Das, von Istanbul GroRRstadtgemeinde UKOME gebild&tekehrsiiberwachungszentrum besteht aus vier
wichtigsten Verkehrstelematik-Anwendungen. Diesdsirsignalisierungswerke, Verkehrsinformationen
Systeme, elektronische Uberwachungssysteme, T@ateebszentrum.

Akyolbil im Rahmen des Projekts entwickelt IETT dindrei Hauptanwendungen . davon;
Fahrgastinformationssysteme, elektronische Mawgsyst Tunnelbetriebszentrale.

Es gibt keine Zusammenarbeit unter diese Verkdbratdik, die von Istanbul Grof3stadtgemeinde UKOME
und IETT getrennt erstellt wurden. Beide Einheitanden diese Systeme die sie getrennt entwickbérha
getrennt an.

Die  Einzelheiten der Anwendungen, die unter AkyolbiProjekt von  UKOME
Verkehrsiuberwachungszentrum und IETT durchgefiihd, sverden unten eingegangen.

3.1 Verkehrsiiberwachungszentrum

Das Verkehrsuberwachungszentrum wurde unter dernspmt-Management-System, das eine
Verkehrstelematik-Anwendungen ist, entwickelt. Da&rkehrsiiberwachungszentrum ist das erste
Verkehrstelematik in Istanbul.

Durch den Einsatz von fortgeschrittener HightechwAndungen, die als Verkehrsiiberwachungszentrum
(AUS) bezeichnet und ein Schlisselelement zur Lgsier Probleme der jeden Tag zunehmende Verkehr
ist, sofortige vorkommende Verkehrsfluss in derdStaird 24 Stunden am Tag in Echtzeit Gberwacht und
geleitet.

Alle visuellen und digital Informationen durch dierkehrsmessung, Beobachtung, Uberwachungssysteme
in verschiedenen Punkten der Stadt und Tunnel é&xzentrum werden durch Computer und andere
Technologien analysiert und andere Informationéa dds gesellschaftlichen Leben und die Transpontat

in der Stadt beeintrachtigen konnten werden gesdmmadurch die Stadtverkehr ist verwaltet und
Uberwacht.

3.2 Signalisierung Werke

Um die Bewegungen der Fahrzeuge und Fuf3gangerearhigingige Kreuzungen und Fuf3gangeriiberwege
unter Kontrolle zu nehmen, die Sicherheit zu erihbhmd den Verkehrsfluss in einer bestimmten
Reihenfolge zu gewahrleisten, die Kreuzungen susdj@schildert. Signalisierten Kreuzungen werdeshdur
online Verkehrsknotenpunkt Kontroll-System bei déarkehrskontrolle-Zentrum geleitet.

3.3 Verkehrsinformationssystem

Verkehrsinformationssystem e#éthh Bandmanagementsystem, Call Center, Variablesddge System
(DMS), Variable Verkehrszeichen, Verkehrsdichtedayterkehrs TV und Verkehrs Radio

3.4 Verkehrsiiberwachungssysteme/elektronische Uberwachg Systeme

Die Forschungen uber die Ursachen der Verkehrdenf#igen dass rund 95 Prozent der Unfélle durch
Fahrerfehler verursacht wurden. Deshalb, eine darkahrstelematik-Anwendungen, die um die
Uberwachung der Fahrerfehler entwickelt wurdeglst elektronische Uberwachungssystem.

Das elektronische Uberwachungssystem umfasst ditstEung von Rotlicht-VerstoR3, Versto3 gegen das
Verbot der Sicherheitsleiste, Nichteinhaltung GesoHdigkeit, Parkverbot Verletzung, Fahrzeuge in
entgegengesetzte Richtungen fahren und die Féstgfeler Nummernschilder der verstoRenden Fahrzeuge
nachdem sie angezeigt sind durch die Software fimfernschilderkennung und Bestrafung durch die
zustandigen Behdorden mit einer gesetzlich bezetehr@trafe.

4 0 SMART ME UP!



Bilge Ulusay Alpay

3.5 Tunnelbetriebszentrum

Um die maximal sicheren, komfortablen und effizeeBetrieb der in 2009 er6ffnete Kagithane-Piyalapas
und in 2010 erdffnete Bomonti-Dolmabahge und weitarkiinftige StralRentunneln, wurde in Piyalepasa ei
Beobachtung und Kontrolle Zentrum gebildet. Das tkatzentrum hier nutzt alle Méglichkeiten, die die
Verkehrstelematik um die Beobachtung und Kontrdiée Tunneln in einer dynamischen Weise auf 7/24
bietet.

3.6 IETT Fahrzeugortung und Fahrgast-Informations-Systene (Akyolbil Projekt)

Akyolbil ist ein intelligentes System, das aus métal Karte, Flottenbeobachtung und Flottenmanagémen
zum Informieren der Fahrgaste iiber die Busse uriterZéesteht um die piinktliche Uberwachung in
offentlicher Nahverkehr, durch die Sicherstellurey &reuzfahrten der Busse zwischen den verschiedene
Punkten gemaf dem Plan und die Beseitigung deetaritlen Storfalle (CELEN, 2010).

Durch das AkYolbil Projekt, die Lokationen /geognggche Koordinaten der von IETT aufgezeichneten
offentlichen Verkehrsmittel, werden eingetragennbPaer Standortinformationen von den Fahrzeugen in
der Flotte, die zeitlich gefolgt sind:

- Passagiere in dem Fahrzeug und an den Haltestelienen Uber die Position des Fahrzeugs
informiert werden.

« Unter Umstande, die den Zeitplan verzégern kondenfFlottenmanagement kann sofort durch das
Zentrum geleitet werden.

« Anderungen in der Zuweisung kénnen sofort an dss&giere mitgeteilt werden.

- Dank der vergangene Verkehrsdaten, die Passagiareik Uber die voraussichtliche Ankunftszeit
des Fahrzeugs, darauf sie warten, informiert werden

- Die Ankunftszeiten der Busse, der vorbei fahrendammderen Busse, die an intelligente
Bushaltestellen angezeigt sind, werden in BerlUbkigjang der Verspatungsfalle standig aktualisiert.

Akyolbil Projekt ist durch Pilot-Anwendungen in astbul durchgefihrt. Jedoch, Verspatungen wegen
Verkehrsstau wirkt negativ auf diese System undimiemationen Uber die Ankunftszeiten der Bussk au
dem Bildschirm kdnnen an Passagiere falsch mitigeterden.

4 SCHLUSSFOLGERUNGEN

Zu den Faktoren, wie Sicherheit, Informierung, Beésenigung und Zeitsparung haben einen wichtigen
Platz im Verkehrssystem. Wobei das Verkehrsteldmatis durch die Informatik um den Ziel von einer
sicheren, komfortablen und zuganglichen Reise auabdeisten entwickelt wurde, bietet den Nutzern
zahlreiche Annehmlichkeiten und Komfort. Die Verwlang von Verkehrstelematik, bietet einfacher
Verkehrsmanagement und hilft in Probleme wie eMetalls, Staus, Kreuzung Probleme durch Transport-
Management-Systeme zu intervenieren.

Passagier-Informations-Systeme; bieten augenldioi&li Verkehrsinformationen  fur  6ffentliche
Verkehrssysteme, Passagieren und Fahrer und irddrmo es Stau oder freie Straf3en gibt. Damit kidnne
die Passagiere und Fahrer ihre Routen reorgamsierel den Zeitverlust verringern. Die Passagier-
Informations-Systeme in Verkehrstelematik gewabtési visuelle sowie auditive Mitteilungen. Diesaviau

der unabh&ngigen Bewegung von sehbehinderte, aNgmeschen, und so weiter. Ubermittlung der
Informationen an Benutzer durch die weit verbreit@inwendungen wie Internet, Fernsehen, Rundfunk,
mobile Anwendungen wird die Nutzung dieser DieffigteAlle erleichtern.

Nahverkehr Probleme in Istanbul, hat nachteiligeswitkungen auf die Lebensqualitat der stadtischen
Leben der Individuen, fuhrt zu Zeit- und finanzell Verlust. Schnell wachsenden Bevdlkerung und
Bauflachen, Anstieg der Zahl der Fahrzeuge, ungemigy Verkehrsinfrastruktur, Bevorzug von
oberflachliche und giinstige Losungen mit tempoEgebnisse statt radikale Losungen und Hintanstgllu
der Planung hat zur Entstehung von komplexer umdsehwerwiegenden Problemen in Verkehr gefihrt.
Viele Anwendungen zur Losung dieser Probleme in Térkei wurden zuerst in Istanbul, wo AUS
entwickelt war, in Gang gebracht.
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Die Anwendungen wie EDS, Passagier und Fahrerfimtions-Systeme, Signal-Kontrollsysteme, helfen
zum Erstellen eines komfortablen, sicheren und eltdm Transportstruktur. Akyolbil-Projekt, mit dem
Bereich, zeigt, dass die offentliche Verkehr sclenedichere und kostengiinstige Transport durch Bega
uber Reise an Passagiere, Reise-Planung, gewémldiann. Aber wegen ungenugende Anwendung des
Projekts, noch nicht abgeschlossene Pilotprojeki@rdungen, erschweren die Bewertung der Effiziaw d
Projektes.

Obwohl sie fur die Bequemlichkeit, Komfort und Sicheit im Verkehr gebildet sind, solche Anwendungen
fur die Stadt Istanbul sind noch nicht in der Lalgese voll zu bieten. Die mangelnde Integrationsziven
Transporteinheiten, verursachen die VerzogerungPdejekte. Dartiber hinaus die mangelnde Kooperation
zwischen Einheiten verzdgert die Entwicklung ndRimjekte.

Hinweis: In dieser Studie, wirde ich Hilakkincan danken.
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