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1 ZUSAMMENFASSUNG

Die Mobilitat in der Stadt, die durch 6ffentlicheelkkehrsmittel bereitgestellt wird, ist mit der Emtiung

der Technologie und den Umsteigeknoten in den Knegen der Verkehrsnetze entstanden. Die U-Bahn-
Umsteigeknotenpunkte treten aufgrund der Erweiggraies Netzes in gréRerem Mal3stab auf und
Transferzentren gehéren zu den Hauptattraktioneindenstadt.

Die Verkehrsknotenpunkte zu Schnellverkehr undBEueichbarkeit sind ein wichtiges Thema heutzutage.
Die Integration des urbanen physischen Raumes tese diransferzentren als einen Ort mit starker
Auswirkung auf das 21. Jahrhundert geschaffen.

Transferzentren sind nicht nur als Transit wahrhomen, sondern gelten als Sammelbereiche von Service
sowie stadtischen Funktionen. Diese Zentren wesadeiSchnittstelle zwischen der Stadt und dem U-Bahn
Netz gesehen. Sie werden nach der Verkehrsartetitteert, welche viele verschiedene Arten von Tpants
verbinden kann.

Auch in ihrer GrbéRe lassen sie sich unterscheidearch die Verbindungen der verschiedenen
Verkehrsarten, die in den groRRflachigen Transfdreen entstehen, existieren in diesen Bereichen
verschiedene Gebaudenutzungen zusammen, zum BeBpies, Geschaftszentren, Einkaufszentren,
Wohnungen usw.

Das Ziel dieser Studie ist, Informationen uUber dimtwicklung der U-Bahn-Umsteigeknoten im
theoretischen Fall zu zeigen, die zusténdigen, agéph Transferzentren im Verkehrsplanungsprozess
Istanbuls zu untersuchen sowie die Loésung des @&wabl im Rahmen der Erreichbarkeit im
Umsteigeknotenpunkt Yenikapi in der historischeliitedel Istanbuls zu diskutieren.

Die Transfer-Funktionen und Design-Merkmale werdantersucht und Probleme identifiziert. Die
Auswirkungen auf die Mobilitat werden nach der Ebrisgsfragen der Passagiere im ausgewahlten Bereich
(Yenikapi) ausgewertet.
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2 TRANSFERZENTREN

Transfer in der Verkehrsliteratur kann als die Bfarmechanismus in zwei oder mehrere Verkehrsmittel
definiert werden. In Féllen, wo die Zufahrt an dewiinschte Stelle durch ein Verkehrsmittel nichghat)
ist, die Transfersysteme werden verwendet.

Brunet (1997) " definiert das Wort ,intermodal* a$nen Ubertritt von einem Transportform zu einem
Anderen. Wobei das Wort "Multimodal" (mehrfach4) ausfuhrlicher. Da dieses Wort umfasst oder s@hlie
mehrere Transportformen ein. In dieser DefinitBrynet bezeichnet die Transferzentren, die erialeie
oder mehrere feststellt, als ein Verbindungspwokt verschiedener Transportmdglichkeiten. Diesekiun
sind zugleich Wechselzentren und werden betracisetlie Grundlage des Systems fir von Platz in der
Stadt zu einem anderen zu gehen.

Die Transferzentren sind nicht nur Transitbereidiese Punkte werden von vielen Leuten als Felder,

die Transportfunktion angenommen, die stadtischemkfionen und Dienstfunktionen eingesammelt sind,
angenommen. In dieser Zentren, wo auch Bereichedmdelnformation, Ticket-Verkaufsstellen liegen,
kénnen auch Bereiche fir Fast-Food Platze, Berahamjren usw. stattfinden. Diese Zentren sind fé@r d
Erleichterung der Wartezeiten von Passagiere imdiind um Reise von einem Ort zu anderen schéner zu
machen geplant. Dieser Zentren, die als eine Zwisitéiche zwischen der Stadt und das Verkehrsnetz
gelten, setzen sich gemaR der auf dem gleichenidBegesammelten Transporttypen auseinander und
konnen viele verschiedene Transportarten wie BuSsafienbahn, U-Bahn, Zige, Flugzeuge, Féhre zu
einander verbinden. In der grol3 angelegten Trazesfiéren, die auch nach ihrer GroR3e differenziertes,
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neben eine Vielzahl der Verbindungen von vielfé@tigverkehrs-Typen, auch kombinierte Funktionen wie
Biros, Business-Center, Handelszentrum, Gehauseskdstattfinden.

Transferzentren dienen zur drei grundlegenden Zikse sind:
* Fur die Verbindungen, die die Hauptaufgabe der &mptinkte sind, zu dienen,

« Die Zugangsoptionen fir ein bequemer Zugang vonBimutzern an die Verkehrsknotenpunkte zu
vermehren,

* Zugang zur Stadt und die polare Punkte darstell@gaeiche raumlich zu integrieren.(Sacr. Interm.
Transp. F. 2004)

Die Design-Prinzipien der Transferzentren fur aiegration zwischen der offentlicher Nahverkehr ded
verschiedenen Verkehrsarten wahrend der Mobilitét wie folgt:

* Transferzentren missen einfach und klar sein, undganzheitliche Plan haben (eine einzige
Sprache im Design),

« Die Gestaltung soll unter Berlcksichtigung dernsitit wahrend der Hauptgeschéaftszeiten gemacht
werden,

* Sie mussen gemitlich, bequem und kompatibel mitrigielhungen (nicht verhindernde) Stellen sein,

« Der Abstand zwischen der Umsteigfahrzeugen musdmainsein. Fir schnelle Zugang und
Erleichterung der Leuten mit einem Last und um baéiten Menschen zu helfen, Fuld Bander
helfen missen verwendet werden,

» Falls eine Hohenunterschied mehr als 4 m. zwisdeertumsteigstellen vorhanden ist, Aufziige und
Fahrtreppen unbedingt da sein

« Die Einrichtungen in Wartestellen, namlich Sitzeplkerkérbe, Beleuchtung, Kartenschalter und
manchmal auch kleine Handelsfunktionen miissen wnodrasein,

* Es muss eine gute Leitung und Einweisung anbidién.diesen Zweck, Informationstafeln und -
schilder, Sprachfiihrung und Bodenunterschiede ufidsen in erforderliche Stellen verwendet
werden. {nanl 2013, s.30)

3 VERKEHR UND TRANSFER-ZENTREN IN ISTANBUL

Das Hauptprinzip in dem das Jahr 2023 zielendeegiri¢rte Stadtmasterplan des Metropolitanbereich vo
Istanbul“ ist als die Erhohung der zunehmenden istiddin Zuganglichkeit und die Integration zwischen
Transporttypen zu gewahrleisten. In diesem Zusarhar@n wurden in Istanbul viele Transferzentren
geplant um vor allem die Stral3enverkehr und Schiariehr Systeme zu integrieren.

In dem Bericht des Plans; auf die Transport-Syst@gration wo die Passagiere in dem Grof3raum
offentlichen Verkehrssystem zu ihrer Zielorte sdtemeund einfacher erreichen, und problemlos zueasd
Transportmitteln umsteigen kénnen, wurden verwiesen

Zu berucksichtigende grundlegenden Elemente bdPlderung dieser Bereiche im Bericht sind;
« ,muss genigend Flache fur die Wartezeiten der Bassaanbieten,

+ Die Meldesysteme missen effizient, der Ubergangaldstind Umsteigzeit muss kurz sein um die
Passagier Mobilitat oder Ubergénge von einem Vesalttel zu einem anderen nahtlos, bequem
und sicher zu machen,

* Wegen hoheren Bedarf der Passagiere an der Hi#astdiese Stellen sind fir die kommerzielle
Entwicklung geeignet und kommerzielle Dienste in neei Haupthaltestelle wie
Einkaufsmdglichkeiten, Cafés, Restaurants und stemschaffen Mittelpunkte fir Passagiere,

« Umsteigen zu anderen Arten von Transporttypen: itetdéJmsteigen der Passagiere zwischen Zug
und Bus, Zug und Taxi, Zug und privaten Fahrzeugan*“

In dieser Hinsicht, in dem GroRraum vistanbul, die Stationen von Bakirkdy, Yenikapi, Kaigy Uskiidar
wurden als die wichtigste Bereiche, wo verschiedéekehrssysteme wie Seetransport, Bahn, U-Bahs, Bu
aufeinander treffen, vorgesehen.
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Abbildung 1: Transferzentren in der europaischeteSe Istanbul und YenikapilyAP, 2010)

3.1 Yenikapi-Transferzentrum

Das Yenikapi-Transferzentrum befindet sich in deridara-Kulste, innerhalb der Grenzen der historische
Halbinsel Fatih in der Nahe von Handelszentrum, Wgelbieten, touristischen Funktionen und dem
Demonstrationsbereich. Yenikapi-Transferzentrum dg Kreuzung von vielen Transportwegen von
Istanbul. Die Verbindungen von schnellen Seefatetmrh nach Bursa, Yalova und Bandirma macht das
Zentrum zu einem wichtigen Schwerpunkt der Marnegian. Die Verteilung in der Stadt wird durch U-
Bahn- und Buslinien vorgenommen.

Abbildung 3:Yenikapi Transferzentrum und dessen eloogg
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Die Integration an diesem Knotenpunkt, wo eine Kration der verschiedenen Verkehrsformen
zusammen vorhanden sind, ist nur in Bezug auf 8ehigysteme, die U-Bahn-Linien unter der Erde zur
Verfliigung gestellt. Jedoch sind Unzulanglichkeitexl Schwierigkeiten hinsichtlich des Zugangs auf de
Erde wie die FuRgangerzone zwischen Yenikap! unshrdy StraRenbahnhaltestelle, archéologische Zone,
neuen Demonstrationsbereich vorhanden. Diese UmglidAkeiten sind die Unterbrechungen gegen die
Gestaltung der Zugangsabstande, um den minimalganguzum Yenikapi Transferzentrum zu leisten.

Abbildung 4:Kombination der verschiedenen Verketmsien in Yenikapi

Auf der anderen Seite ist der Abstand vom YeniKajnsferzentrum zu den schnellen Seefahrtanlegern
Uber 500 m FulRweg. Aber Sicherheitsprobleme wedgarflachen-Beschichtung und Kreuzungen mit der

Fahrzeugverkehr sind erfahren. Die kostenlosenisyServices zwischen der Landungsstelle und U-Bahn

Station sind ungentigend nach der Anzahl der Passgagi

Die oberirdische Ful3gdngerzone an Marmaray und HhHEngang ist ein leerer, undefinierter,
unausgeriisteter Ubergangsbereich.  Yenikapi-Traresfeum hat mit heutigem Stand keine
Anziehungspunkte wie Einkaufsmoglichkeiten, CaRésstaurants etc. und leistet nur anstrengendersit+an
Transfer-Dienst und die horizontale/vertikale Varhing konnte nicht ausreichend hergestellt werBés.
fur die Behinderten vorgenommenen Einrichtunged simzureichend und nicht dauerhatt.

3.2 Forschungsfragen und Bewertung in Yenikapi-Transfezentrum

Eine Umfrage wurde mit insgesamt 60 Benutzern wimdéenikapi Transferzentrum an Wochentagen von
morgens 08:00 bis abends 18:00 und am Wochenendeneogens 10:00 bis abends 18:00 durchgefihrt.
Die Fragen und Antworten der Umfrage und die Ergeensind wie folgt:

1. Wie oft nutzen Sie das Transferzentrum Yenikap1?

Die Passagiere nutzen Yenikapi Transferzentrum aisten 4-5 Tage pro Woche.

2. Mit welchen Verkehrsmittel kommen Sie zum Yepik&ransferzentrum?

Am meisten mit Marmaray und als zweite mit U-Bahn.

3.Mit welchen Verkehrsmittel reisen Sie von Yenik&pansferzentrum zu ihrem Zielort weiter?

Das meist umgestiegene Verkehrsmittel ist U-Bahd das zweite ist Marmaray. Die andere Umsteig-
Transportmittel gemanR der Nutzungsintensitat sira$$¥r-Bus, Strallenbahn und Bus.

4. Welche Mangel sehen Sie im Yenikapi-Transferzen?
Die in der Umfrage teilnehmende Benutzer findenfdigende Mangel;

» Das primare Thema ist Design und die anderen Madgsl Yenikapi-Transferzentrums sind
hinsichtlich der allgemeinen Architektur, Leitungsder, Kartenschalter, Wartebereiche,
Beleuchtungskoérper, Verfligbarkeit der Zugangspmatien, P+R-Umsetzungen.
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« Zweitens die kommerziellen Funktionen wie BuffeterkKaufseinheiten und Pausenbereiche. Ein
weiteres Problem ist der Mangel an Verbindungemlich die Abwesenheit einer direkten
Verbindung von dem Zentrum zum Seebus und StraBenbpielt eine effiziente Rolle fur die
Nutzungspraferenzen.

e Daruber hinaus wird der Abstand zwischen U-Bahn Madmaray als zu lang und der Zugang als
unbequem bezeichnet.

5. Denken Sie dass die Verkehrszentren helfen dsuthg des Verkehrsproblems von Istanbul?

Die Uberwiegende Mehrheit von 72 % der Passagiemkid dass die Transferzentren eine L&sung
Verkehrsproblems von Istanbul sind. Es ist vorgesetdass durch die Verkirzung der Reisezeit und
Erhohung des Reisekomforts die Menschen von Eingatz privaten Fahrzeugen an die Nutzung der
offentlichen Verkehrsmittel gefuhrt werden. Es giht % ,die nicht sicher in diesem Sicht waren, 8r8d
denken nicht, dass es nicht mdglich ist, die Verkgiobleme zu I6sen.

4 AUSBLICK

Die Transferzentren sind wichtige SchwerpunktedigrTransportintegration in der Regionen mit intees
Verkehrs- und Menschenbelastung. Diese Mobilitégnomiissen in Bezug auf die horizontale und vesikal
Verbindungen richtig gestaltet werden. Bei der &@asatg dieser Zentren, die als eine wichtige Ausnip

fur die Verbindung mit der der Stadt mit der nahémgebung und deren Leistungen gelten, missen
Kriterien berucksichtigt werden wie die verbundef@ansporttypen, Zuganglichkeit, horizontale/veate&k
Verknlpfung, Integration. Die Transferzentren muasseich die Verkehrsanbindungen, die in Zukunft
zunehmen werden, verschiedene Formen von Mohilitdterhohte Anforderungen der Benutzer bewaéltigen
kdnnen.

Das Yenikapi-Transferzentrum mit seiner heutigemgd.am historischen Kern von Istanbul ist nur ein
Mobilitatsbereich fir Passanten, die offentlicheRéfirsmittel in der historischen Stadt benutzen.

5 QUELLE

Aktan, E. O. A., UlaimdaYeniTeknolojilerveUygulamalarin Kent Biciminelé®1) Yansimasi. TMMOBnsaatMiihendisleriOdasi
IstanbulSubesi 6. UlagtirmaKongresijstanbul, 2005

Brunet R. “Lesfiguresducarrefour”, Mappemonde Say29¥997, s.1-8.

Candan, S. Kent ici Uyam Sistemlerinde Butliingérme Coézumleri. IV. Ulaim ve Trafik Kongresi Sergisi Bildiriler Kitab.
TMMOB Makine Mihendisleri Odasi, Ankara, 2003

Inanli, F. Kentsel Donilim-Transfer Merkediliskisinin Yenikapi Orngindeincelenmesi. Yiiksek Lisans Teistanbul Teknik
Universitesi. Fen Bilimleri Enstitiisiistanbul, 2013

Istanbul Bilyiikehir Belediyesi, Ulgm Daire Bakanligi, Ulasim Planlama Muiduriii, istanbul Metropoliten Alani Kentsel Wian
Ana Plani {[UAP), istanbul, 2011,

Sacramento IntermodalTransportationFacility, 2G0#41-12.

URL-7, http://www.marmaray.gov.tr/ Yenikapi Transkderkezi. 25.04.2017.

URL-8 http://www.ido.com.tr IDO Yenikapiiskelesi. 10.05.2017.

REAL CORP 2017 Proceedings/Tagungsband ISBN 978-3-9504173-2-6 (CD), 978-3-9504173-3-3r{pri E’
12-14 September 2017 — http://www.corp.at  Editors: Manfred SCHRENK, Vasily. POPOVICH, Peter ZEILE, Pietro ELISEI, Clemens\BER



