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1 ABSTRACT

Bahnhofe sind zentrale Orte einer Stadt. Sie stelleht nur den Zugang zum System ,Bahn“ dar, somde
Ubernehmen weitere vielféltige Funktionen und stekin breites Nutzungsspektrum fir Bahnreisende un
Besucher zur Verfugung. Sie sind die VisitenkaiteeStadt. Bei Weiterentwicklung und Modernisiggun
von Bahnhétfen missen zahlreiche Fragestellungetcksichtigt sowie im Einklang unterschiedlicher
Nutzergruppen, Anforderungen und Funktionen geliragiiden — insbesondere auch dem Denkmalschutz.
Angrenzenden Stadtraume der Bahnhofe sind gepaigbeengten Platzverhaltnissen, miissen zahlreiche
Funktionen und Nutzungen erfullen und ricken saitPlanungen besonders in den Fokus.

DB Station&Service AG plant die Modernisierung unBrweiterung des denkmalgeschitzten
Empfangsgebéudes. DB Station&Service AG hat 204émjgber dem BMVI erklart, zukinftige Planungen
mit Hilfe der BIM-Methode (Building-Information-Maalling) zu bearbeiten. Die Planungen zur
Modernisierungen des Empfangsgebaudes HeidelbEBjersind dabei als BIM-Pilot-Projekt erfolgt.

Keywords: urbaner Kontext, scriptbasierte ToolsyIBVR-Modell, Stadtplanung
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Abb. 1: Lage im Stadtraum

2 HEIDELBERGER HAUPTBAHNHOF

2.1 Baujahr und Eroffnung

Der Heidelberger Hauptbahnhof wurde 1955 erriciidet. alte Bahnhof lag vormals am Rande der Altstadt
und ist nach diversen Ausbauten (1846 und 1862 ed 19. Jahrhunderts — wie so viele Bahnhofen- zu
Hindernis der wachsenden Stadt geworden. Da wellembauten am alten Standort nicht moglich waren,
entstanden Plane zur Verlegung des Bahnhofes a@ Beutige Stelle. Der Bahnhofsneubau hat jedaeh ei
langere Planungs- und Realisierungsphase bendigar wurden bereits 1914 Erdarbeiten fir die
Trassierungen vorgenommen und ein rund 5m tiets®nRbreiter und rund 3 km langer Graben realisiert
(im Heidelberger Volksmund ,Baggerloch* genanntjurEh den ersten Weltkrieg verzogerten sich die
Planungen fiur das Empfangsgebaude jedoch und efewinis 1930 sukzessive zunachst der Rangier- und
Guterbahnhof sowie das Bahnbetriebswerks realigede der 1930er Jahre nahmen die Planungen fiiir de
neuen Hauptbahnhof wieder Fahrt auf — jedoch nez,ldenn durch den 2. Weltkrieg verzdgerten sieh di
Planungen weiter. Nach dem 2. Weltkrieg wurde s@fich im dritten Anlauf die Planungen durch den
Direktor der Bundesbahndirektion Stuttgart, HelImGtmnradi zur Realisierung gebracht, so dass amab. M

REAL CORP 2019Proceedings/Tagungsband ISBN 978-3-9504173-6-4 (CD), 978-3-9504173-7-1r{pri m
2-4 April 2019 — https://www.corp.at Editors: M. SCHRENK, V. V. POPOVICH, P. ZEILE, PLESEI, C.BEYER, J. RYSER



Heidelberg Hbf — BIM-Pilot:Weiterentwicklung Empfasgebaude im stadtischen Kontext

1955 die Einweihung des neuen Hauptbahnhofes dieohdamaligen Bundesprasidenten Theodor Heuss
erfolgen konnté.

2.2 Stadtebaulicher Kontext

Der neue Bahnhof lag an der stadtischen PeriphBiee Umgebung war stadtebaulich unstrukturiert und
diffus. Der Bahnhof war daher das ,Bauwerk, das diagebung und den Stadtraum formen musste*.
Gleichzeitig musste die Stadt mit dem Bahnhof vedan werden. Dies geschah durch eine grof3zigige
Verbindungsachse, die  Kurfurstenanlage. Normalessvei stehen Empfangsgebdude  bei
Durchgangsbahnhofen parallel zu den Schienen, digpotdebdude sind dabei in der Regel auf die dem
Stadtzentrum zugewandte Seite ausgerichtet. Di@egi®chalterhalle ist mit der historischen Funktion
Mittelpunkt des Bahnhofes und steht ebenfalls pelrabler senkrecht zu den Schienen. Beim Heideéiyerg
Empfangsgebéaude laufen die Gebaudeteile (West-Qstitiigel) zwar parallel zu den Schienenwegen, die
Empfangshalle ist jedoch um 130° abgewinkddiese Form wurde gewéhlt, damit die Empfangshddie
Abschluss der Kurfirstenanlage, als Verbindungsagzhs Altstadt, bildet.
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Abb. 2: Lageplan Empfangsgebaude, Abb. 3: EmpfaaltesHl 957

2.3 Architektur

Die glaserne Empfangshalle definiert zusammen mih &Geitenfligel den neuen Bahnhofsvorplatz. Das
Empfangsgebéude strukturierte jedoch nicht nur d&adtraum, sondern vereinte alle wichtigen
Betriebsfunktionen (Wartesale, Werkstétten, ExgraegPaket, Dienststellen, Bahnarzt, Kantine etar.)den
Betrieb der Bahn in einem modernen Geb&ude.

Die sog. Schwalbendacher, die geschwungenen Baduiétber aus Schalenbeton, ergeben mit der
glasernen Empfangshalle und der ebenfalls volllastgn Bahnsteigbricke, die die tieferliegenderiséle
uberspannt, ein herausragendes Gesamtensembleesdnslere bei Sonnenuntergang entfaltet die
transparente Empfangshalle eine besondere Leiditighd Eleganz.

GrolR3zlugige Abmessungen, eine neuartige Formgebodglie moderne und transparente Architektur der
glasernen Empfangshalle fuhrten dazu, dass dasn@sssemble seit 1972 als Kulturdenkmal von
besonderer Bedeutung unter Denkmalschutz steht.

2.4 Stadtraum im Wandel

Der Heidelberger HBF war lange Zeit nicht in demdsischen Bebauungskontext eingebunden. Die
besondere Lage ,vor dem rund 5m tiefer liegendeémBeaben” und in einer stadtebaulich isoliertemige

! Roland Feitenhansl, Avantgarde gestern und h&saénhofsbauten der 1950er Jahre, in Baden-Wiirttegnine
Denkmalpflege in Baden-Wurttemberg, Nachrichterildat Landesdenkmalpflege, 39. Jahrgang, 3/201itsrS&35ff.

2 Helmuth Conradi, Das neue Empfangsgeb&ude in Heie Die Bauverwaltung, Heft 3, 1952, Seiten £90f

® Martin Schack, Neue Bahnhofe, Empfangsgebaudédatschen Bundesbahn 1948-1973, Verlag B. Niedezmey
Seite 28ff.
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attraktiven Randlage pragten den Hauptbahnhof |Zeffenach seiner Eréffnung. Die Kurflrstenanlaaje,

den Bahnhof mit der Stadt verbindende Prachtstrgégacht und geplant, konnte trotz den an ihr
entstehenden Bauwerken, Nutzungen und Funktioniee kesonderen stadtebaulichen Qualitaten entfalten
Eine richtige Lauflage Stadt - Bahnhof entwickedieh daher nicht. Die diffuse stadtebauliche Situat
rund um den HBF anderte sich nur langsam, wie éggMich der Schwarzpléne aus den Jahren 1958, 1966
und 1978 zeigt.

Ab den 1990ern entstanden rund um den Bahnhof mgei@@ebdude, wie bspw. das Gebaude der
Berufsgenossenschaft Chemie. Mit dem Bau der Rvletia Academy im Jahr 2000 entstand ein
stadtebaulicher Hochpunkt, der den Standort am thabphof nun mit einem weit sichtbaren Wahrzeichen
definierte. Weitere Gebaude wie bspw. das F+U Can@ebaude wurden im direkten Umfeld errichtet. Die
stadtebauliche Textur wandelte sich und der Haunpthaf wurde mehr und mehr stadtebaulich
eingebunden, die ,isolierte” Lage verringerte sielth und nach.

T - -

i
- IIJIE? =

el II
1]

-l".l

. \
"

.. Mg savril BTN 2 ﬁ*
“_3&5.:: SEE

g --\Wﬂn

SARAEE T
A%fr“. T

3 g - D
-, oy TEm LT SiY =6
% \' ,:f,/ r‘qq*l T, Ea A\Jemg

Abb. 6 Schwarzplan Heidelberg 1978, Abb. 7 Schwarzpleidelberg Planungsstand 2018

Das Empfangsgebaude, das einst die wichtigsterieBstunktionen biindelte, wandelte sich im Laufe der
Zeit stark. Im Zuge von Streckenanpassung und Amdgn der Technik wurden Funktionen sukzessive
aufgegeben oder verlagert. Dies betraf letztlicohaden Giter- und Rangierbahnhof, dessen Betri€z 19
eingestellt wurde. Mit Stillegung dieser Flacherrgaben sich weitere Entwicklungs- und
Erweiterungsoptionen fir die wachsende Stadt. 1&9@tanden erste Plane fur ein neues Wohn- und
Gewerbegebiet auf den ehemaligen Bahnanlagen aufedeniberliegenden Seite des Empfangsgebaudes,
das Stadtquartier Bahnstadt.

Die Bahnstadt mit einer Gréf3e von 116ha entwickieh seit 2010 rasch. Nach Fertigstellung 2022g0ll

im neuen Stadtteil rund 7.000 Menschen wohnen isdb6.000 Menschen arbeitéBie weltweit grofte
Passivhaus-Siedlung soll dann Uber eine Verlangedan bestehenden glaserne Querbahnsteigbriicke an
den Bahnhof angebunden werden. Es wird ein neuknlBdsvorplatz in der Bahnstadt realisiert, um den
sich zahlreiche Geb&ude gruppieren. Zudem wird mhottnmittelbarer Umgebung ein Konferenzzentrum
realisiert.

4 Amt fur Offentlichkeitsarbeit, Presse - und Infationsdienst der Stadt Heidelberg, Faktenblatt Heidelberger
Bahnstadt — der weltweit grof3ten Passivhaus-SigdiLd. November 2017
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Abb. 8 Gebaude der Print Media Academy

Auf der Bahnhofsnordseite wird die an das Empfaebagde angrenzende Flache mit einem Hotel und
Boardinghouse bebaut. Mit dem Ausbau des Mobilgtts Heidelberg wird das StralRenbahnnetz in den
kommenden Jahren umfassend modernisiert und ausgeBi@lstellung ist mehr Fahrgéaste zum Umstieg

vom Auto auf den OPNV zu animieren. Der Hauptbalfifilmogiert dabei als Verkehrsdrehscheibe und liegt
im Mittelpunkt zahlreicher stadtebaulicher Entwigkfismalnahmen. Er Ubernimmt daher eine immer
wichtigere Scharnier- und Verteilerfunktion fir dirgrenzenden Stadtteile und die Stadt.

3 HEIDELBERGER HAUPTBAHNHOF

Im Laufe der Zeit haben sich aufgrund technischet betrieblicher Veranderungen zahlreiche Nutzungen
und Funktionen beim Heidelberger HBF UberformtFbige dessen werden zahlreiche Raumlichkeiten im
Empfangsgebéaude nicht mehr benétigt, sind Uberdimoeiert, nicht funktional oder stehen leer. Die
technische Gebaudeausristung weist erheblichenidis@gungsbedarf auf.

DB Station&Service AG plant daher eine umfassendeddinisierung und Erweiterung des
Empfangsgebaudes und entwickelt Ideen, wie das Webfit fur die Zukunft gemacht werden kann. Die
zahlreichen Umfeldentwicklungen geben Entwicklungsilse, die dabei einzubeziehen und zu beachten
sind. Bahnhofe sind die Zentralen Orte einer Stidtstellen nicht nur den Zugang zum System ,Batar;
sondern Ubernehmen weitere vielfaltige Funktionemd wstellen ein breites Nutzungsspektrum flr
Bahnreisende und Besucher zur Verfiigung. Sie sin¥iditenkarte einer Stadt.

Aus diesem Grund haben DB Station&Service AG ural $iadt Heidelberg 2016 einen stadtebaulichen
Vertrag geschlossen. Dieser definiert die Entwicgkbausteine rund um den Heidelberger HBF mit der
Zielstellung die grundlegenden Leitplanken eindeander abgestimmten Entwicklung zu definieren.

Abb. 9 Bahnstadt. Planstand 2018

® Erlauterungsbericht Antrag auf Planfeststellunm@® § 28 PBefG, Hauptbahnhof Nord und Kurfiirstetage West
Teil A: Anlage 1, 08.12.2015
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Bei Planungen an hochsensiblen Stadtraumen, wiendam Bahnhofe, setzen verschiedene Stakeholder
unterschiedliche Schwerpunkte und haben einenrdifféerten Fokus auf die Planungen. Stadte modchten
attraktive Stadtplatze mit vielféltigen NutzungerduAufenthaltsbereichenam Bahnhof.

Der Bahnhof mit seinen Vorplatzen soll als intermledund leistungsfahige Verkehrsdrehscheibe gestalt
sein, das Fahrradparken muss dabei berlcksichtegdem. Fir DB Station&Service AG steht der
reibungslose Betrieb des Bahnhofes im Fokus. Didiefanung und Entsorgung sind dabei elementare
Funktionen.

Abb. 10 ungenutzter Innenhof, Abb. 11 leerstehdré@me

4 BIM ANWENDUNG UND ARBEITSWEISE

4.1 BIM-Pilot-Projekt

Die internen Vorgaben der DB Station&Service AG esehseit 2017 vor, dass Planungen bei
Empfangsgebauden und Verkehrsstationen mit HilieBiM-Methode (Building-Information-Modelling)
zu bearbeiten sind. BIM ist eine integrierte Methags Planens und Bauens, unterstitzt durch eialdigy
konsistentes Bauwerksmodell, das eine objektogertBD-Modellierung sowie Visualisierung beinhalte

Die Planungen zur Modernisierung des Empfangsgesatitidelberger HBF sind als BIM-Pilot-Projekt

erfolgt. Ziel war es Erfahrungen in der BIM-Planangthodik zu sammeln sowie den Einsatz von BIM zu
erproben. Bereits in friihen Leistungsphasen wedierPlanungen in BIM(3D)-Modellen erstellt. Dadurch

koénnen frihzeitig belastbare Abstimmungen mit denPdanungsprozess beteiligten (internen und extérne

Stakeholdern gefiihrt werden.

4.2 Vom Bestandsplan zum Bestandsmodell

4.2.1 Planungsgrundlagen

Datengrundlagen groRer historisch gewachsener Iifiembestidnde sind oftmals gepragt durch
Heterogenitat. Oft liegen unterschiedliche Plandtagen in unterschiedlicher Planungstiefen vor.dab
tatsachlich Gebaute mit den vorhandenen Plangrgedlatbereinstimmt, ist aufgrund baulicher
Veranderungen schwer belastbar nachzuvollzieheamuRben liegen haufig nicht fur alle Gewerke vor,
bauliche Veranderungen werden nur punktuell inGbsamtplane tberfuhrt.

Beim Heidelberger HBF konnten durch umfangreiche chieechen zahlreiche Planunterlagen
zusammengestellt werden. Viele Unterlagen lageritsein einer Datenbank der DB Station&Service AG
vor (insb. Bestandsplane als digitales Aufmalf3).cbBuBichtung vorhandener Archive konnten weitere
Unterlagen zusammengestellt werden (bspw. statistiierlagen in Papierform, Bauakten und
Kalkulationen, Leitungspléne etc.).

Um ein zuverlassiges und detailliertes BestandsthadeBasis der eruierten Unterlagen zu ersteleurde
eine aktuelle Vermessung des Geb&udes und deg divglenzenden Umfeldes vorgenommen. Unterlagen
vom Stadtplanungsamt trugen zur Erweiterung desaBdsmodells bei.

Auf dieser Basis konnte ein detailliertes BIM-Mdd#ds Gebaudes und der anschlieenden Umgebung, das
sog. Bestandsmodell erstellt werden.
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Die Planungen zur Modernisierung des Empfangsgedsiukonnten von dem ,angereichterten”
Bestandsmodell enorm profitieren.

Abb. 12 Bestandsmodell des Empfangsgebédude HeideHzF

4.2.2 Fachmodell Tragwerk Bestand

Um ein besseres Verstandnis Uber das Bestandsgelzéiugewinnen, wurde anhand von eingescannten
Original-Schalplanen zudem ein Tragwerksmodell editst In diesem Tragwerksmodell sind die
maf3geblichen tragenden Bauteile wie Rahmenkongingki, Rippendecken, Fundamente und weitere
Bauteile enthalten.

Mit Erstellung des Fachmodells Tragwerk erfolgteeaiveitere Uberpriifung des erstellten Bestandsrisodel

Die Bauteile des Fachmodells wurden mit allen \gseiren Informationenangereichert (z.B. Quelle der
Bestandsinfomation, detaillierte Bauteilbezeichnaog den Ursprungsplanen, etc.) und direkt am Baute
als Attribut angehangt.
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Abb. 15 Auszug aus dem erstellten Fachmodell Tralgwe
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4.2.3 Integration von Bestandsinformation der Vermietung

Im Bestandsmodell wurden rund 700 R&aume angel@gise wurden mit weiteren Informationen aus
unterschiedlichen Systemen (bspw. SAP) durch slagierte Tools ,angereichert".

Um zusatzliche Informationen aus bestehenden Rat@mlider Vermietung in das BIM-Bestandsmodell
Ubertragen zu kdnnen, sind mehrere Dynamoscrifittagnien. Mit diesem Tool konnten scriptbasierteDat
aus externen Excel-Tabellen ins BIM-Modell ubergragverden. Dadurch konnten Raumbezeichnungen,
Nutzungen, Lage, Mieteinheiten und Klassifizierumgem. DIN 277 den Raumen zugeordnet werden. Mit
geringem Aufwand kénnen Plane, Auswertungen untbhiaus dem Bestandsmodell generiert werden. Mit
diesen Grundlagen konnten wichtige LeitplankerdigrPlanungen definiert werden.

Ebene -2

Ubersicht Raumhéhen

- Weniger als 2,43
P 243247

247-253
[ 253-257

D 2,57 oder mehr

Abb. 17 Ubersicht Raumhéhen Bestand. Direkt aus Bestandsmodell generierte Plangrundlage. DieseadiemtVerdeutlichung,
der geringen Raumhdhen in zahlreichen Bestandsraume

4.3 BIM-Ziele und Anwendungsfelder

4.3.1 Ziele

Im BIM-Ablaufplan (BAP) wurden im Vorfeld Ziele defert, die im Zuge der Pilotierung umgesetzt
werden sollten:

«  Gewerke Ubergreifende 3D-Planung unter dem BIM-Kspe
«  Bereitstellung einer Datenaustauschplattform
«  Erarbeitung von funktionsfahigen Datenaustauschkilaws

«  Erarbeitung von funktionsfahigen Standards fir niiige Gewerke Ubergreifende Planungen bei DB
Station&Service

«  Kollisionsprifung zwischen den Gewerken am 3D-Mbdel
« Ableitung aller Plane aus dem BIM-Modell

«  Massenermittiung aus dem BIM-Modell
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«  Flachenplane (z.B. Ubersicht Vermietung)

Wichtig war, dass die geplanten Zielstellungen ameecttistisch zu erreichen waren, d.h. von allereliigten
umsetzbar.

4.3.2 Anwendungsfelder

Ein vorab definiertes BIM-Ziel war insbesonderejinizeitige und belastbare Abstimmungen und
Festlegungen mit den am Planungsprozess Beteilmtdihren.

Der Planungsprozess gestaltete sich als interak®laung. In gemeinsamen Workshops (u.a. mit
Bahnhofsmanagement und Vermietung) konnten miteHikés VR-Modells Abstimmungenzur Aufteilung
und Zonierung sowie Anpassungen an den Grundriegitgen. Diese wurden realitdtsgetreu direkt im
Modell durchgefiihrt und konnten dadurch abschlid@Egestimmt werden.

Dieses Modell dient auch fur weitere Abstimmungen stadtischen Beteiligten Fachamter. Insbesondere
mussten Ideen zur Weiterentwicklung und Modernisigr des HBF Heidelberg in Einklang
unterschiedlicher Nutzergruppen, Anforderungen BEndktionen gebracht werden. Ein wichtiger Aspekt
war, die Planung mit dem Denkmalschutz abzustimmen.

Abb 18: Abstimmungen der Modernisierungsplanungdaitunteren Denkmalschutzbehérde und dem Landdg&amt
Denkmalschutz sowie mit dem Bahnhofsmanagementiifé eines VR-Modells

Das stadtbildpragende auf3ere Erscheinungsbildbesasidere der grof3en, glasernen Empfangshallé ; dar
nach MalRgabe der Denkmalschutzbehdrden, nicht togemtigt werden. Durch das fotorealistische 3D-
Modell konnten so bereits friihzeitig die Leitplankér die Planung abgestimmt werden (H6hen, Fassade
Aufbauten etc.).

Die Bahnhofsmission ist integraler Bestandteil giBahnhofs. Unter Einbeziehung des Tragervereins de
Bahnhofsmission konnte mit dem BIM-Modells (inkIR\Brille) die Uberpriifung eines neuen Standortes
fur die Bahnhofsmission erfolgen und die Lage temi glanerischen Uberlegungen abgeglichen und final
festgelegt werden.

Fur DB Station&Service AG als Betreiber lag der &#®lkneben der internen Organisation des Gebaudes
insbesondere bei Anordnung einer zukinftigen Verd Entsorgung und die Abwicklung der damit
verbundenen Verkehre. Die Stadt Heidelberg plamereineuen Stadtplatz und eine Fahrradgarage,
angrenzend an das Empfangsgebaude. Diese unteltadiéa Anforderungen, die sich auf engsten Raum
fokussieren, konnten mit Hilfe des Modells tberpuirid zwischen den Beteiligten Fachamtern der Stadt
und DB abgewogen werden.

5 PLANUNGSPROZESS

5.1 Projektentwicklungs- und Architekturabteilung

Die Planungen zur Modernisierung und Erweiterung ldeidelberger HBF erfolgen durch die DB-interne
Projektentwicklungs- und Architekturabteilung inrBe Das Team bestehend aus Architekten, Stadéptan
und Immobilienentwicklern, plant, steuert und kooieit die Entwicklung der Bahnhofe und deren
Umfeldflachen.

In der Projektentwicklung erfolgt zu Beginn einetiggliche Analyse des lokalen Bedarfs sowie der
technischen, rechtlichen und wirtschaftlichen Gtagen fur mogliche Entwicklungskonzepte. Die Exgert
fur die Entwicklung von Empfangsgebauden suchen Glaschgewicht zwischen Wirtschaftlichkeit und
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Kundenzufriedenheit, ohne die Architektur und géstischen Qualititen aufer Acht zu lassen. In
vorgelagerten Machbarkeitsstudien werden die Paeare@er Entwicklung erarbeitet.

In der Architekturabteilung erfolgt eine Verfeinagy der Machbarkeitsstudien. Die Architekten und
Ingenieure planen vom Masterplan bis zur detai#fietrAusfiihrungsplanung, schreiben Bauleistungdrssel
aus und begleiten die bauliche Umsetzung.

Die Planungen zur Modernisierung des HeidelbergBF Kind ein enges Zusammenspiel zwischen den
Projektentwicklern und den Architekten. Die DB-imte Architekturabteilung tbernimmt die Rolle als
Generalplaner (GP) und plant insbesondere den HocHBei den Planungen wurden weitere interne und
externer Fachplaner fur HLS, Elektro (50Hz), Tragweikustik, Brandschutz, Ver- und Entsorgung und
Schwachstrom hinzugezogen.

5.2 Zusammenarbeit in BIM

5.2.1 BIM-Ablaufplan (BAP)

Bei der integralen modellbasierten Projektabwicgl@alen zahlreiche Informationen an, die zwisclien
Projektbeteiligten strukturiert und koordiniert wen mussen.

Ein wichtiger Baustein dazu ist der sog. BIM-Pragddwicklungsplan (BAP). Das ist ein Dokument, dies d
Grundlage einer BIM-basierten Zusammenarbeit imejégen Projekt strategisch beschreibt. Er legt die
Ziele, die organisatorischen Strukturen und dieaviewortlichkeiten fest, stellt den Rahmen fir didB
Leistungen dar und definiert die Prozesse sowidadisshanforderungen der einzelnen Beteiligten.

Abb. 19 Beispiel BIM-Abwicklungsplan

Der Generalplaner Gibernimmt die Rolle des BIM-Kdwatbrs (GP). Der BIM Koordinator (GP) fungiert als
primarer Ansprechpartner fir Fragen zu BIM-Methodik Projekt, Uberwacht die Einhaltung der
geforderten Qualitdten und Standards sowohl beildlesetzung der BIM-Methodik als auch bei den
einzelnen Fachmodellen, tragt die Verantwortung das Gesamtmodell, welches aus den einzelnen
Fachmodellen zusammengesetzt wird und koordin@astegkelbergreifend. Zudem kiimmert er sich um die
Kommunikation Uber die Projektkommunikationsplattio(PKP) mit den Projektbeteiligten, Gberprift die
zu erbringenden Leistungen und gibt eine Empfehkurd-reigabe.

Der Fachplaner Ubernimmt fur sein Gewerk die Rdds BIM Koordinators (FP). Der BIM Koordinator
(FP) koordiniert alle Aufgaben zwischen den BIM4iEHgrn seiner Fachdisziplin, welche das 3D Modell
erstellen. AuRRerdem ist er verantwortlich fir dienHaltung der Standards, Richtlinien, Archivierung,
Bereitstellung und Qualitatssicherung des Fachnmdet betreut und tberprift die reibungslose Fonkt
der Modelle aus seinem Fachbereich und meldet &éru an den BIM-Koordinator (GP) und die
jeweiligen beteiligten Disziplinen.
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5.2.2 Birostandard, Modellierungsvorgaben

DB Station&Service AG erstellte diverse interne éftegen, um einen einheitlichen Planungsstandahesi
zu stellen. Diese Unterlagen werden auch den esttdPtanern zur Verfligung gestellt.

Fur die Arbeit mit Revit gibt es eine blrospezifisdProjektvorlage, in der die Grundstruktur derjékie,
Parameter, Standardbauteile usw. vorgegeben ist. déih Umgang mit DWG-Dateien wurde ein
verbindlicher Workflow erarbeitet, der eine einhefte Struktur beim Umgang mit externen Referenzen
sicherstellen soll. Unter Berlicksichtigung der bigen Erfahrungen wurde eine Modellierungsvorschri
fur Bestandsgebaude erarbeitet. Diese bericksiafitgunterschiedlichen Anforderungen an das Mgeell
nach Leistungsphase und Planungstiefe. Ergadnzenddemu Projektvorlage wurde eine separate
Bauteilbibliothek angelegt. Hier befinden sich baffine Bauteile, Ausstattungselemente, Beschriftumg
und Materialien.

BIM - Digitales Planen und Bauen BN iy % | Q | s
Blrostandard DB Station&Service AG, LSBD = QQ
Ausodesk Revit 'q'q.

Abb. 20: Vorgaben DB Station&Service AG, standastisir Bauteilkatalog

5.2.3 Projektkommunikation und Datenaustauschplattform

Die Projektkommunikation lief standardmafig Uber kiassischen Hilfsmittel wie E-Mail, Webkonferenze
Telefon und natdrlich turnusmafiige Planungsbespregn. Insbesondere die ortsungebundene
Kommunikation erfolgte via Cisco Jabber und Webex.

Parallel zur Pilotierung der BIM-Arbeitsweise berdPlanung wurde durch DB Station&Service AG ein
Pilotprojekt aufgestellt, bei dem die zentrale PBkdfjommunikation dber eine zentrale
Datenaustauschplattform (PKP) getestet werderes®ier Fokus lag auf Sicherstellung und Einhaltdeg
geforderten Ablagestrukturen, dem zentralen Infoionmaaustausch tGber IFC-Modelle sowie einheitliche
Informationsbereitstellung fir die Beteiligten atafingsprozess.

5.2.4 3D-Koordinationssitzungen

Zur Sicherstellung der Integritdt und Richtigkeirdunterschiedlichen (Fach-)Modelle sind sog. 3D-
Koordinierungssitzungen unumganglich. In dieserzu®iggen werden die unterschiedlichen Fachmodelle
gemeinsam geprift, bereinigt und aufeinander weibgrestimmt. In den Sitzungen kénnen Kaollisionen in
den Planungen friihzeitig erkannt und behoben werden

Die Kollisionspriufung als Sichtkontrolle in diesiiihen Leistungsphasen fihrt zur rechtzeitigen Enkieg
von Problempunkten und dadurch zur sofortigen Gptinmg der Planungen.

Dies kann so weit fuhren, dass die ursprunglich Ranung vorgelegte Aufgabenstellung aufgrund der
Planungsergebnisse angepasst wird. In den frihéstubgsphasen erfolgt dabei eine geometrische
Kollisionskontrolle der Gewerke (LPH1-2 nur Sichtkmlle). Die Qualitat der Planung kann dadurch
deutlich gesteigert werden.

Die Datenaustauschplattform soll kinftig anhand deB-Modells eine Kollisionsprifung der
unterschiedlichen Fachmodelle durchfihren. Zidlstel ist, die sich daraus ergebenden Prifpunkte als
Aufgabenpakete an die entsprechenden Fachplarsgtreasieren.
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Abb. 21: Koordinationsmodell

6 ERGEBNISSE UND ERFAHRUNGEN BEI DEN PLANUNGEN MIT BI M

Mit den Planungen zur Modernisierung des Heidekergibf als BIM-Pilotprojekt konnte DB
Station&Service AG im Zuge der Vorentwurfsplanungfassende Erkenntnisse fir den Einsatz der BIM-
Planungsmethodik im Hochbau gewinnen. Das Projéélgte nach dem Open-BIM-Prinzip.

6.1 Gewerke Ubergreifende 3D-Planung unter dem BIM-Asplet

Wichtig ist die realistische Definition von Zieldrei der Umsetzung der BIM-Planung. Das KnowHow im
Umgang mit der BIM-Planungsmethode ist teilweisedas unterschiedlichen Planern noch sehr heterogen
Daher sollten die Anforderungen zu Beginn einenttag nicht zu detailliert gefordert werden. Besseein
gemeinsames Verstandnis im Dialog zu entwickelndesu kénnen sich die Rahmenbedingungen nach
Abschluss der friihen Leistungsphasen weiter &nderdass eine stringente Planung im eigenen Madtll
.enormem“ Aufwand verbunden ist. Allerdings bestehgerade dort Chancen, schnell auf geénderte
Rahmenbedingungen reagieren zu kénnen. Dieser &edaunss sich im Planungsprozess noch durchsetzen.

: i
Il

17} Tur
[:2 Verhangfassade
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s |.___ Pset ColmnCommer
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Abb. 22 Datenaustausch via IFC

6.2 Bereitstellung einer Datenaustauschplattform

Die Datenaustauschplattform (think project!) wurden den Beteiligten genutzt, um einehomogene
Projektdokumentation zu erzielen. Um dies zu ehesic wurden sehr enge Vorgaben bzgl. der
Dokumentbezeichnung und Ablagestruktur auf dertfBlan gemacht. Es hat sich gezeigt, dass es fur die
abschlieBende Dokumentation der Planungsergelatissdut sinnvoll ist.
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Fur den taglichen Arbeitsablauf, d.h. den kurzfyjest Austausch von Planungsergebnissen mussten hier
aber die Vorgaben zum Teil hinterfragt werden. éssindere gestaltet sich das Einstellen der Dokunast
zeitintensive Tatigkeit. Die Kommunikation Uber @atenaustauschplattform muss weiter geprobt werden

6.3 Erarbeitung von funktionsféahigen Datenaustausch-Wokflows

Das Projekt wurde als open-BIM realisiert, d.h. eilsheitlich Datenschnittstelle wurde lediglich d&E-
Format vorgegeben.

Dies war gewilnscht, damit die Planer mit ,ihrer”ftdare arbeiten und der Austausch ulber die
Datenschnittstelle ,IFC* getestet werden konnte.

Abb. 23 Datenaustausch via IFC — Teilung nach Gessgm

In den ersten Planungsgesprachen wurde schnell kKass es hinsichtlich der 3D-Planung sehr
unterschiedliche Ansichten bei den Fachplanern alGewerk HLS war es bis jetzt nicht Ublich, innde
frihen Leistungsphasen (Lph 1 und 2) 3D-Modelleugbben - im Fachgebiet 50 Hz schon gar nicht.

Ein BIM-Ziel war allerdings, die frihzeitige Koorgition der Fachmodelle anhand eines 3D-Modells. Im
ersten Schritt wurden daher vom Planer HochbauGaufidlage der vorliegenden 2D-Daten der Fachplaner
ein grober Trassenplan erstellt. D.h. es wurdenridare definiert in denen die Fachplaner ihre Madie
verlegen durften. Erste Kollisionen waren bereiiar lzu erkennen. Anhand dieses Modells konnte die
angestrebte Arbeitsweise gegeniiber den Fachplaiakativ kommuniziert werden, so das im zweiten
Schritt die Bereitschaft vorhanden war die gefaetePlanungen in 3D zu realisieren.

An dieser Stelle war ein intensiver Austausch undldy zwischen den Planern zielfihrend (bspw.
Elektroplanung in der Lph 2 liefert Schemata, geseim waren Trassen 3D).

Planung U2 Ausschnitt Ostfliigel U2

Abb. 24 Ausschnitt Planungen TGA — HLS
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Spezielle Anforderungen von Fachplanern, wie bsgi@. Teilung des Modells nhach Geschossen wurde
durch die gemeinsamen Planungsbesprechungen, diests und ,Learning by Doing“ erreicht
(Anforderung HLS Planer als Arbeitsgrundlage flarielal Nova).

Problem Abbruch-Modell IFC: Wenn ein Bauteil alsdRiiau klassifiziert wurde, dann exisitiert dieses
Bauteil beim IFC-Export nicht mehr. Folglich entste dadurch Probleme im Datenaustausch. Damitesolch
Modelle erstellt werden konnten, wurde der Modalings-Workflow angepasst.

6.4 Kollisionsprufung zwischen den Gewerken am 3D-Modél

Aufgrund der frihen Leistungsphase war eine umfasséollisionsprifung noch nicht méglich. Nichteall
Gewerke hatten die Planungen bereits in einer Teséebeitet, dass eine Kollisionsprifung samtlicher
Gewerke erfolgen konnte. Es konnten jedoch beggitsidlegende Prifungen bspw. der Trassierung der
Liftungsanlagen vorgenommen werden — Stichworeixig Trassenkorridor.

Abb. 25 Definition Trassenkorridor

6.5 Ableitung aller Plane aus dem BIM-Modell

Zwar konnten aus dem BIM-Modell und den untersdiithdn Fachmodellen zahlreiche Plane abgeleitet
werden, aber nicht alle. Der Prozess der Plangemiag war eine Mischung aus ,klassischen 2D-Planen
die von den Fachplanern ibernommen und weiterveitatbwurden.

Bspw. konnten Schilder und Werbeanlagen als Grobplas einem PDF in das BIM-Modell Uberfiihrt
werden.

6.6 Massenermittlung aus dem BIM-Modell

Fur die Mengenermittiung der Hauptbauteile wie W&rdecken, Stitzen, Fundamente wurden Parameter
erstellt, die eine explizite Auswertung der Eleneenich den internen Vorgaben mdglich gemacht haben.
Dadurch kénnen genaue Massen und Mengen genegetew.

Abb. 26 Bauteile nach Kostengruppe 276
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Die Massenermittiungen aus dem BIM-Modell sorgen Aeitersparniss und eine hohe Genauigkeit.
Insbesondere kénnen dadurch Kostenrisiken, die aidgrund von Massenanderungen ergeben kdnnten,
friihzeitig eruiert werden.

Zudem ermdglicht das Modell u. a. das flexible Amign von Attributen durch Parametrisierung der
Bauteile, automatisierte Mengenberechnung sowietelirsg von Leistungsverzeichnissen und
Kostenkalkulationen.

6.7 Flachenplane (z.B. Ubersicht Vermietung)

Ein groRRer Vorteil des Modells ist die Generierwog Flachenplanen. Damit kdnnen sehr schnell Veaaran
einer Planung erzeugt und gegenibergestellt werdBese Bearbeitung hat sich insbesondere in
gemeinsamen Worshops als hervorragendes Instruraemintscheidungsfindung und Festlegung in friihen
Bearbeitungsphasen erwiesen (Zonierung, AufteiluAgordnung von Grundrissen, Funktionen und
Nutzungen).

7 FAZIT

Gerade im Kontext der zahlreichen Entwicklungerdrum den Hauptbahnhof konnten mit dem 3D-Modell
zahlreiche Plane generiert werden. Dadurch konsgén schnell unterschiedliche Anforderungen Gbdirpri
und belastbare Abstimmungen mit internen und egter8takeholdern gefuhrt werden. Letztlich konnte
dadurch eine hohe Akzeptanz der Planungen erneigtden.

Das Thema BIM ist noch nicht in ,allen Kopfen®. Difahrungen, die DB Station&Service AG jedoch bei
diesem Projekt sammelte, waren positiv. Die Erkeisse werden weiter verfeinert und das Zusammelnspie
mit den Planern in weiteren Leistungsphasen veértigies betrifft insbesondere das Zusammenspiel der
gewerkelbergreifenden modellbasierten Planung sowsr Verfeinerung von funktionsfahigen
Datenaustausch-Workflows.

Abb. 27 Ubersicht Gesamtmodell — VisualisierungBrayen Hbf Heidelberg

8 BILDNACHWEISE

Abb. 1 — Lage im Stadtraum, Kartengrundlage Vermmegsamt Stadt Heidelberg

Abb. 2 — Lageplan Empfangsgebaude, Helmuth Conbsdi,neue Empfangsgebaude in Heidelberg, Die Baultarwga Heft 3,
1952, Seiten 191

Abb. 3 — Empfangshalle, 1957, Foto Egon Steinend@sarchiv

Abb. 4 — Schwarzplan 1958, Kartengrundlage Vermegsamt Stadt Heidelberg

Abb. 5 — Schwarzplan 1966, Kartengrundlage Vermassamt Stadt Heidelberg

Abb. 6 — Schwarzplan 1978, Kartengrundlage Vermassamt Stadt Heidelberg

Abb. 7 — Schwarzplan 2018, Kartengrundlage Stadtpigsamt Stadt Heidelberg

Abb. 8 — Gebaude der Print Media Academy, Foto Aesshe

Abb. 9 — Planunterlage Stadtquartier Bahnstadt t@tingsamt Stadt Heidelberg

Abb. 10 — ungenutzter Innenhof, Foto Carina Slowak

Abb. 11 — leerstehende Raume, Foto Carina Slowak

Abb. 18 — Abstimmungen der Modernisierungsplanuitgler unteren Denkmalschutzbehdrde und dem Lanae$a
Denkmalschutz sowie mit dem Bahnhofsmanagementlitfé eines VR-Modells, Foto Jens Aesche
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