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Rahmenbedingungen (I)

Entwicklung der Wohnbevolkerung 1991 bis 2006
in Osterreich (Quelle: GIR 2010)
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Rahmenbedingungen (1I)

Anteil der Tagespendler in den Agglomerationsraumen an

den in den Gemeinden wohnhaften Beschaftigten 2001
(QueIIe:_ Stgatistik Austria 200_8)
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Projektidee

Systemskizze eines situationsbezogenen, intermodalen, individuellen
Verkehrsinformationssystems
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Funktionsweise

Modiubergreifendes Anwendungsbeispiel

1 Aenh’
: traffic jam

4
S

most likely route

altemative route \

20.06.06 07-05

Departe from
home to work £
| 01 [ L]
—E_EI 20.06.065 0708

home Traffic jam on the

241 Today it's the best

known public ransport
route! Take the 57 in 15
minutes!

choice to use your well
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Zielsetzung der Nutzerbefragung

(1) Welche Information soll Ubermittelt werden?
(2) Gibt es einen optimierten Ubertragungszeitpunkt?
(3) Welche technischen Anforderung sind zweckmafig?

(4) Wie kann der Vorteil einer Alternative gegentber dem
geplanten Weg quantifiziert werden?
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Erhebungsgemeinden
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Ablauf der Befragung

(1) Postkarten an ausgewahlte Haushalte in den
Erhebungsgemeinden

(2) Telefonische Kontaktaufnahme mit der Zielperson

(3) STUFE 1 — Kurzinterview mittels Telefonkontaktbogen
(3a) Vorbereitung des Haushalts-Interviews

(4) STUFE 2 - Durchflihrung der vertieften Haushaltsinterviews
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Verkehrsmittelwahl

Verwendungshaufigkeit des Entscheidungszeitpunkt fiir das gewdhlte
gewadhlten Verkehrsmittels pro Verkehrsmittel (n=74)
Woche (n=71)
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Routenwahl

Verwendungshdufigkeitder  Entscheidungszeitpunkt fir die gewdhite Route
gewihlten Route bzw. OV-Linien (n=74)
bzw. OV-Linien
pro Woche (n=72)
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Routeneigenschaften (Pkw)

Geringe Fahrzeit

Geringe Stauwahrscheinlichkeit
Kurze Fahrtweite

Hoher Autobahnanteil

Hohe Verkehrssicherheit

Hohe Bequemlichkeit

Wenige Ampeln
Landschaftliche Schénheit

Wenige Linksabbiegevorgange

unwichtig eher eher  \ichtig
unwichtig wichtig
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Linieneigenschaften

HoherBahnanteil
Hohe Zuverlassigkeit
Schnellste Verbindung
Hoher U-Bahnanteil

Wenige Umsteigevorgange

Geringe Wartezeit beim
Umsteigen

Verfligbarkeit von Sitzplatzen

Alternativen beiVersaumen
von Anschlissen

HoherS-Bahnanteil
Hoher StraRenbahnanteil
Geringe FuBwege

Hoher Busanteil

Einkaufsmoglichkeitenam Weg

unwichtig eher eher wichtig
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Planspiele

e Derzeitiges Verhalten im Falle einer Storung
e Szenario ,,Storung mit Info vor der Abfahrt"
e Szenario ,,Storung mit Info wahrend der Abfahrt"
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Szenario 1 - Stérung mit Information vor Abfahrt

Person

EB7 Kontakt-ID:

Vomame:

Weg Nr:

&

Durch das neue [nformationssystem wissen Sie bereits zU Hause (ca. 10 Minuten bevor Sie normalenyeise das Haus verlassen),
dass es auf lhrer Oblichen Route in die Arbeit zu einer Merlangerung der Fahrzeit von ca.

Minuten kommen wird.

Datum: Abfanrt 0 Uhr Das System schlégt Ilhnen folgende Alternativen zu Ihrer bisherigen Route vor:
Bisherige . Routen- Routen- Routen-
'Route altemative 1 alternative 2 alternative 3
—_— Fahren Sie zum .
. . . Nehmen Sie eine » Fahren Sie heute
Erklarung Sigtehren die gleich s foute kleinraumige Umfahrung naehs:geleg shen LAR Flat direkt von zu Haus e aus mit
wie am Stichtag. ; = und setzen Sie die Fahrt mit = :
um die Stérung. dam DV fort: dem dffentlichen Verkehr
Fahrzeit h Min. h Min. ]h Min. + Dh]l‘.ﬂin. h Min.
Linge Kilom eter Kilometer Pkw-Kilometer
daw;l:ﬂ":ﬁ:;gﬁ ; Kilom eter Kilometer Kilometer
Hauptverkehrsmittel
Umsteigevorginge mal mal
Wartezeit pro Umstieg Minuten Minuten
Kosten € £ € £
Ankunftszeit 1 Uhr ___ _Uhr 1 _Uhr 1 Uhr
Welche Alternative
wihlen Sie? L] L] L]

[ ] Anderes:




Verhalten im Storfall mit Informationen
vor der Abfahrt

80%
60%
40%
20%
0%
Beibehalten Gleiches Umstieg auf P+R  Umstieg auf anderes
bisheriger Verkehrsmittel, aber Verkehrsmittel
Route/Linie andere Route/Linie

Alle (n=73) B PKW-Nutzer (n=36) M OV-Nutzer (n=37)
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Wahlverhaltensmodell

e Discrete Choice Model

mit ,, Known-class-Ansatz"

Erklarende Variablen (Abklirzung) Koeff. B Koeff. B p-value *) | p-value **)
Pkw-Fahrer | OV-Nutzer

Stat. Pref. Szenario x Verkehrsm. Pkw (SP) -3,063 5,062 0,160 0,063
Hauptverkehrsmittel = Pkw (P) 16,877 1,755 0,000 0,002
Hauptverkehrsmittel = Bahn (B) 1,949 1,949 0,000
Pkw-Fahrzeit ohne Verzogerung in min (Fp) -0,133 -0,045 0,000 0,070
Pkw- & OV-Fahrzeitverzogerung in min (2) -0,155 -0,038 0,000 0,004
OV-Kosten in € (Ko) -0,610 -0,610 0,000
Geschlecht = mannlich x Verkehrsm. Pkw (MP) -2,541 -2,541 0,016
OV-Zeitkarte x Verkehrsm. Pkw (ZkP) -2,618 -2,618 0,066

Modellglite Pkw-Fahrer | OV-Nutzer Gesamt

R? 0,6448 0,2966 0,4646

Nutzenfunktion:

Vi=Bp XSSP+ L XP+ G XB+ L XFp+ B XZ+ [sx KO+ [yp X MP + S5 X ZKP
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Inhalte eines individuellen
Verkehrsinformationssystems

Fahrzeitverzogerung /Verspatung

Schnellere Alternativroute

Prognostizierte Fahrtdauervor
Fahrtantritt

Baustellen / Langsamfahrstellen
Restfahrtdauerwahrend der Fahrt

Wetterinformationen

Route mit alternativem
Verkehrsmittel

unwichtig eher eher wichtig
unwichtig wichtig
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Medium der Informationsubermittiung

B Handy ™ Navigationssystem = Sonstiges
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Art der Ubermittlung

m Automatische Ubermittlung
® Ubermittlung auf Anfrage

W Keine Praferenz
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Spatester Ankunftszeitpunkt der Information

(n=73)

1%

B Am Vortag B Einige Minuten vor Abfahrt
W Wahrend der Fahrt
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Zusammenfassung der Anforderungen

(1) Handhabung ist flexibel an den jeweiligen Benutzer
angepasst

(2) Handy ist das bevorzugte Medium

(3) Ubermittlung und Bereitstellung von Informationen ist der
wichtigste Aspekt (auch ohne Alternative)

(4) Bewertung des Nutzengewinns hangt stark vom derzeitigen
Verkehrsmittel- und Routenwahlverhalten ab
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