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Bedeutung aul3erhauslicher Mobilitat

Mobilitat hat (nicht nur) flr altere Menschen
vielfaltige Bedeutungen und Facetten

Mobilitat als menschliches Grundbedurfnis

Mobilitat als Ausdruck von Lebensqualitat

Mobilitat als Ausdruck personlicher Autonomie und Freiheit

Mobilitat als soziales Bediirfnis, als Wunsch nach gesellschaftlicher Teilhabe
Mobilitat als Bewegung im Freien, in der Natur

Mobilitat als Quelle neuer Eindrticke, als Anregung und Abwechslung
Mobilitat als Ausdruck von (noch vorhandener) Lebenskraft

- Einschrankung der Mobilitatsmoglichkeiten (im hoheren Lebensalter) wird als
einschneidendes Lebensereignis empfunden Quelle: Hieber et al. 2006
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Welche Faktoren werden in der Zukunft das Mobilitatsverhalten
am starksten beeinflussen?

Rahmenbedingungen
Abnehmende Arbeitsplatzteilung

Wanderungs-
luK-Technologien / bewegungen
. soziale Netzwerke
D’emografische ) _ _
Veranderungen \ eraqderung des Soziale Sicherung,
Zeitbudgets Vorsorge und
= Transferleistung in die
Zukunft
/_ Mobilitatsverhalten .
& Road-Pricing /
€< Maut Wohnen/
) Siedlungsstruktur /
alternative /4'::3 Wohnumfeld /
Antriebstechnologien Reurbanisierung /
: > urbaner Lebensstil
Preisentwicklung heute Wirtschaftliche

fur endliche Ressourcen Entwicklung

Politik / o

— Planungsrecht / Klimawandel / /é

International Nachfrage Mobilitatskonzepte Umweltbewusstsein i heute
nach Energie @m:o | GreenTech ' g
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Anteil der Uber 60-jahrigen an der Bevolkerung steigt bis 2060
auf 41 % an — der Altenquotient steigt dabel auf 91 an

Entwicklung der Bevolkerung Deutschlands bis 2060*

[in Tsd.] .

| 60 Jahre und 3lter
9D 000 - | 20 bis unter 60 Jahre
80 000 unter 20 Jahre

10 000
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Quelle: Variante 5 - W2 - 12. koordinierten Bevoélkerungsvorausberechnung
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Anmerkungen

Demografische Verschiebungen —
von einer jJungen wachsenden zu
einer alten schrumpfenden
Gesellschatft

Starker Anstieg von
Hochbetagten (80+)

Wanderungsgewinne durch
Zuwanderung — wenige
Einheimische

(Teil-)Raumliche Disparitaten —
Wachstums-, Schrumpfungs- und
Stagnationsraume
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Demografischer Wandel und die Auswirkungen auf die Mobilitat
sind in vielfaltigen Facetten bislang erforscht worden

Stand der Forschung
Shell Pkw-Szenarien bis 2030

Verkehr in schrumpfenden Stadten

Szenarien der Mobilitatsentwicklung unter Berticksichtigung der
Siedlungsstrukturen bis 2050

Hinweise zu verkehrlichen Konsequenzen des demografischen

_ Wandels
Demografischer Demografischer Wandel und seine Auswirkungen auf den
Wandel + Verkehr bis 2050 in Baden-Wirttemberg

Mobilitat
Abbildung demografische Prozesse in
Verkehrsentstehungsmodellen mit Hilfe von Langsschnittdaten
Forschungsprojekte zu Senioren (ILS, RMV, Uni Do)

Bislang nur wenige Projekte, die Wohnen und Mobilitat verbinden
(ADD HOME)
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Alt ist man erst, wenn man nicht mehr Auto fahren kann -
altern von automobilen Kohorten ist eine Chance fiir den OPNV

Chancen und Risiken

OPNV

MIV

Ful3- und
Radverkehr

Abnahme des Schiilerverkehrs

Flexible Mobilitatssysteme in der Flache
(AST, Burgerbusse, Mithahmesysteme ...)

Hochwertige und sichere Angebote

,Best-Ager” Kundinnen werden immer wichtiger,
53 % sind uber 50 Jahre

Assistenzsysteme / Telematik

Erh6hung objektiver und subjektiver Sicherheit (Fahreignung, Motorik,
Sensorik, Kognition)

Sicherung der eigenstandigen Mobilitatsteilnahme - Barrierefreiheit
Forderung der Nahraumqualitaten
Altersgerechtes Wohnen / Quartier der kurzen Wege
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Altere Menschen —insbes. Frauen — legen (noch) deutlich weniger
Wege und geringere Distanzen pro Tag

Wegeanzahl, Unterwegszeit und Tagesstrecke am Stichtag nach Gendergruppen
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ILS-Studie zum Mobilitatsverhalten von Seniorlnnen
identifiziert unterschiedliche Mobilitatstypen

telefonische Befragung von 1.500 alteren Menschen (ab 60)
aus ganz NRW (Deutschland) in 2009/2010

Inhalte:

Nutzungsvoraussetzungen fir Verkehrsmittel
allgemeines Mobilitatsverhalten, Einstellungen gegeniber Verkehrsmitteln

Aktivitaten (Freizeit, Beruf/Ehrenamt, Erledigungen) + aktivitatsbezogene
Verkehrsmittelnutzung

Sicherheitsempfinden in Verkehrsmitteln (Unfalle, Ubergriffe/Belastigungen)

soziodemographische Daten und Lebenssituation

Herausarbeitung vier verschiedener Mobilitatstypen
(Pkw-Fixierte, Junge wohlhabende Mobile, Selbstbestimmt Mobile, OV-

Zwangsnutzer)
Ableitung zielgruppenspezifischer Mal3nahmen
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Mobilitatstypen
Clusterzentren der Segmente von Seniorinnen und Senioren

1,5

0,5

-0,5

-1,5

=P K\W -fixierte

=@=)Junge wohlhabende Mobile

«#=Selbstbestimmte Mobile  =@=(0V-Zwangsnutzer

/Q

/

/

4

Full Bewertung

Pkw Bewertung

OV Autonomie

Pkw-Verfugbarkeit Alter Einkommen
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Wohnen trifft Mobilitat: Warum?

Wohnstandort ist Dreh- und Angelpunkt personenbezogener Mobilitat
Zu Hause beginnen oder enden die meisten Alltagswege
taglich neue Entscheidung tber Wahl des geeigneten Verkehrsmittels

bei Wohnstandortwahl ist Anbindung an Offentliche Verkehrsmittel von
grof3er Bedeutung

Abhangigkeit vom Auto sinkt mir zunehmender Siedlungsdichte
Hohe Mobilitatskosten fur Haushalte ,im Grunen®

Wohnort- und Wohnungswechsel erfordert Neuorganisation der
Alltagsmobilitat

Mobilitdtsangebote sichern Teilhabemdglichkeiten unabhangig vom Besitz
eines eigenen Pkw (insbes. fur Jugendliche, altere Menschen und
einkommensschwache HH)
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Wohnkosten sind entscheidendes Kriterium fur Wohnstandortwabhl,
Infrastruktur spielt eine Rolle

Welche Bedeutung hatten die folgenden Kriterien bei der Entscheidung fir den jetzigen Wohnstandort im Einzelnen?

Kosten (Hausbau, Wohnung, Miete)
(n=4.430)

Wohnen im Griinen

(n=4.416)

Anbindung an Busse und Bahnen
(n=4.462)

Kindergerechtes Wohnumfeld
(n=3.968)
Einkaufsmdglichkeiten im Ort
(n=4.434)

Pkw-Stellplatze

(n=4.230)

Familie / Freunde am Ort
(n=4.332)

Nahe zum Arbeitsort

(n=4.158)
Betreuungsangebote / Schulen
(n=4.055)

Image des Stadtteils

(n=4.182)

Kultur- / Freizeitangebote
(n=4.127)

FP ,Demografischer Wandel und
Wanderungen in der Stadtregion®

l | | I | I

Untersuchungsraum
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 Bergisches Land
in Prozent

B sehr wichtig wichtig eher unwichtig [l nicht wichtig Quelle: ILS — trends 2/08;

Bl |
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Bedeutung der verschiedener Kriterien fur die Wohnstandortwahl-
kindgerechtes Umfeld fuar Familien ganz vor

Wohnkosten Wohnkosten
80 80
70 70
Familie & Familie &
Freunde Wohnen Freunde 60 Wohnen
am Ort im Grinen am Ort im Griinen
r 40
30
20
Einkaufs- kinder- ; 10 ;

Gt Einkaufs- kinder-
moglichis. gerechtos méglichk. 0 — gerechtes
i Ot Clixteldl im Ort ) Umfeld

Anbindung Betreuungs- .
Busse u. Bahnen angebote / gﬂglsr:adﬂngahnen BetretL,Jutng/s-
Schulen . g’;%ﬁlgne
Pkw-Stellplatze Pkw-Stellplatze
Familien mit Familien mit Familien mit Familien mit .
Kleinkind Kindergartenkindern Grundschulkindern  heranwachs. Kindern Singles Paare
(unter 4 Jahre) (4 bis unter 6 Jahre) (7 bis unter 11 Jahre) (11 bis unter 18 Jahre) (ab 60 Jahre) (ab 60 Jahre)

FP ,Demografischer Wandel und Wanderungen in der Stadtregion® _
Untersuchungsraum Bergisches Land Quelle: ILS — trends 2/08
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Mobilitatsverhalten in Neubaugebieten

Nutzung SPNV Nutzung Pkw als Fahrer(in)
40,0 80,0
35,0 - 70,0
30,0 - 60,0
25,0 -

20,0

15,0 -

10,0 +

5,0 -

50,0 -
40,0 -
B Achse
30,0 -
B Zwischenraum
20,0 -
10,0 -
0,0 -

0,0 - taglich/ einbis ein bis seltener fast nie/
taglich/ ein bis dreiein bis drei seltener fast nie/ fast drei mal drei mal als nie
fasttaglich maldie  malim als nie taglich die  im Monat monatlich
Woche Monat monatlich Woche
N = 271 N = 260 Quelle: HVV 2013

HVV-Abo-Zeitkarten und ProfiCard: Achse 37%, Zwischenraum 15%

,Keine Alternative zur Pkw-Nutzung®: Achse 7%, Zwischenraum 24%
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Exkurs Mobilitatsmanagement
Zielsetzung und Begriffsbestimmung (1)

Ziel: (Personen)Verkehr effizienter und umweltvertraglicher gestalten
fordert die Alternativen zur alleinigen Nutzung des Autos

ISt in erster Linie ein Ansatz zur Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens
einzelner Verkehrsteilnehmer/innen oder bestimmter Zielgruppen

bietet Optionen flr eine freiwillige Verdnderung des Mobilitatsverhaltens

setzt auf weiche Malinahmen: Dienstleistung, Information, Beratung,
Marketing und Motivation

REAL CORP 2013 — PLANNING TIMES . . .
Rom, 23. Mai 2013 Dipl.-Ing. Mechtild Stiewe



Exkurs Mobilitatsmanagement
Zielsetzung und Begriffsbestimmung (2)

setzt auf die Kooperation zentraler Akteure der Stadt- und
Verkehrsplanung bzw. Stadtentwicklung

private und offentliche Unternehmen
(z. B. Wohnungsunternehmen!)

Verkehrsunternehmen und andere Anbieter von
Mobilitatsdienstleistungen

Die Kommune in der Rolle des Initiators und Motivators

Grundgedanke: Akteure Gbernehmen Verantwortung ftr den von ihren
Standorten ausgehenden Verkehr
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Wohnstandortbezogene Mobilitatsdienstleistungen
eine Moglichkeit zur Sicherung der Mobilitat

www.mobilititsmanagement.nrw.de

Verkehrsmittelwahlfreiheit am Wohnstandort erleichtern

OPNV: gute Anbindung, attraktives Ticketing / Mietertickets,

Angebotsoptimierung (Zuganglichkeit zu Haltestellen, Quartiersbusse,
Bedarfsverkehrs, etc.)

Rad- und Ful3gangerverkehr: engmaschige Wegenetze, hochwertige
Abstellanlagen am Wohnort, Transporthilfen, Leihservice,
Reparaturservice, etc.

Autonutzung: CarSharing-Angebote, Fahrgemeinschafts-Vermittlung,
Begrenzung der Stellplatze etc.

Mobilitatsinformation und -beratung: Informationen (Schwarzes Brett,
Internet, Mieterzeitungen), Neuburger-Pakete, etc.

Weitere Dienstleistungen: Lieferdienste, Umzugsservice, etc.
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Fiir alle Mitglieder des Mietervereins

Das BOGESTRA-

und es passiert schon einiges MieterTicket

- i dem exklusiven MieterTicket sind Sie
Fa h rga Stt ra i N i N g it mobil und sparen bis zu 300 €* im Jahr
Sicher unterwegs YoungTicketPLUS
mit Bus und Bahn 5 7

Praktische Ubungen und

Tipps zur sicheren Fahrt.

Anmeldung in Ihrem ASZ
<

Bitte einsteigen -
das BGW-Mieterticket!

PatenTicket

probier es aus

~_ Jetzt hier beraten lassen
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Wohnstandortbezogenes Mobilitatsmanagement

www:lindner-fotograf.d€

Vorteile fur Wohnungsunternenmen

Aufwertung des Kernproduktes ,Wohnen statt Wohnung“ bei Uberschaubarem
Mitteleinsatz

Sinnvolle Erganzung bereits angewandter Servicestrategien, z. B. Mieterticket
Imageverbesserung durch 6kologisch-innovativen Aspekt
|dentifikationssteigerung der Kundinnen mit dem Unternehmen

Hohere Mieterbindung

ggf. sogar Kosteneinsparung (im Neubau) durch reduzierte Stellplatzpflicht in
Verbindung mit tragfahigen Mobilitatsangeboten
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Wohnstandortbezogenes Mobilitatsmanagement

Vorteile fur Verkehrsunternehmen

Neue Absatzmarkte erschliel3en
Zielgruppengenaues Direktmarketing moglich

Vertrauensvorschuss durch Kooperation mit einem dem Kunden vertrauten
Unternehmen

Kundenbindung durch preislich attraktive Angebote

Vorteile fur Kommune/offentliche Hand
Positive Beeinflussung des Modal Split

Sicherung von Mobilitatsoptionen fur ,benachteiligte’ Bevolkerungsgruppen

Eroffnung stadtebaulicher Gestaltungsspielraume insbesondere im Neubau,
aber auch im Bestand
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Fazit

Erreichbarkeit als Konzept . 2 -

Foto: MeChtild Stave

Wohnstandortbezogene Mobilitatsdienstleistungen

stellen wertvollen Beitrag zur Sicherung von Teilhabechancen dar
iInsbesondere weiche Mal3nahmen sind relativ kostengtinstig
erganzen/erweitern Aktivitaten in Richtung Energieeffizienz

konnen zu Imagegewinn und Kundenbindung fur die Wohnungsunternenmen
(und Verkehrsunternehmen) bedeuten

Win-Win-Situation fur die beteiligten Akteure und Mieterinnen/Bewohnerinnen

REAL CORP 2013 — PLANNING TIMES . . .
Rom, 23. Mai 2013 Dipl.-Ing. Mechtild Stiewe



Die mobilen Senioren der Zukunft [6sen die Schulkinder als
»Lieblingskunden* der Verkehrsunternehmen ab

NIE WIEDER
SENIOREN-
FAHRTEN..
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Danke fir lhre Aumerkamkeit!

T

F 5 = ‘- = : P s .
- _;-.-g‘_-: — - .
e — "4? = ’/ _ Quelle: BMFSFJ

mechtild.stiewe@ils-forschung.de

. www.ils-forschung.de
www.mobilitaetsmanagement.nrw.de
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